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Aktueller Stand




Aktueller Stand

2019 i 2020 ! 2021 ! 2022 :
Phase A: i Phase C: I
Arbeitsphasen Bestandsaufnahme i MaBnahmenentwicklung, I
Starken-Schwachen-Analyse i -bewertung und -abstimmung :
Phase B:

Ziele / Prognosen
Potenzialanalyse

Biirgerforen B i i [ ] ]
Nov. 19 | ! ! I
AK SN / Elsen O : : : i O
i P i i
AG Mobilitit / [] B 1 B \\ i H B ! ] *
Projektgruppe 25.6. 29.10. i 150.05. : i 27.4. 26.5. i 22.3. glg,
i \ i i
Projektbeirat A ! A \A / ! A A ! A l A
3.9. 114.1 </ ! 13.4. 2.6. H 29.3. I Sep.
i Akteurs- | Online- i Workshops i I
Weiteres H gesprache A Dialog i Verwaltung i I

Laufende Abstimmung zwischen Stadtverwaltung und Planersocietat
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Stand der IMOK-MaRRnahmenplanung




Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ n "o o w>r

Umwelt & Klimaschutz
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FuBverkehrsbereiche

- Komfortbereich
° . [ - Freizeitbereich
A. FuBverkehr & Barrierefreiheit
- Hauptbereich
Nebenebereich Netztyp Beschreibung Anspriiche (missen mit weiteren  verkefrlichen  und
nutzungsbedingten Anspriichen abgewogen werden)
Komfortbereich = Bereiche mit besonderer Versorgungsfunktion bzw. |+ Gehwegbreite von 4,5 Metern und mehr

Riickblick Grundsatze

Freizeitbereich

touristischen Attraktionen
* Hohe Passantenfrequenz

+ Freizeitwege und Wanderrouten
*  Eher aktivere Nutzerinnen

wo moglich

+ Barrierefreie Gestaltung, taktiles Leitsystem,
ggf. Wegweisung, Vorrang an Knotenpunkten
(z.B. FuRgangerzone, -Oberweg,
Gehwegtberfahrten)

¢ Weitere Gestaltungsaspekte zur
Aufenthaltsqualitat (z.B. Bank, Begriinung etc.)

+ Erkennbare Wegfihrung
*  Klare Wegweisung

Hauptbereich

*  Weitere lokale Nahversorgungszentren, Ortsmitten sowie

« Gehwegbreite von min. 3 Metern wo mdglich

dichte Wohnbereiche der Kernstadt

) o « In der Regel barrierefreie Gestaltung
+ Daran anliegende soziale Einrichtungen und Schulen

Fokus in den Grundsatzen

Nebenbereich + Restliche Wohnbereiche und Gewerbegebiete + Gehwegbreiten von 2,5 Metern wo maglich
« In der Regel barrierefreie Gestaltung

* Netz

°
| nfra stru ktu r *\Ierbesserung der Querung gesamtstadtischer Barrieren

* Verbesserungsmalknahmen an oder Neueinrichtung von Querungsmaoglichkeiten
(Brlicken, Unterflihrungen)

* Querungen

* Bsp. Kasseler Tor (Unterflihrung), Rosentor (Unterfihrung/Bahniibergang),
Sennelager (Unterfihrung/Briicke), Bahnlibergang EggestralRe
(Benhausen/Neuenbeken)

 Sicherheit

+ Abbau von FuRginger-LSA zu Gunsten von FuRginger-Uberwegen

* Barrierefreiheit
» Schaffung von AngstFreirdaumen

* Online-Melder zur Abfrage und Erfassung Raumen mit Mangel an sozialer Sicherheit
* Verknlipfung mit Geoportal/RADar

* Systematisierter MaBnahmenkoffer zur Schaffung von AngstFreirdaumen:
Beleuchtung, Einsehbarkeit / Griinschnitt, Sauberkeit

* Bsp.: Kasseler Tor, Rosentor, Unterfliihrungen A33 (Romerstr.,
Zur Gartenschau, SchloRpark SN)
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A. FuBverkehr & Barrierefreiheit

Service und

Kommunikation somrEli

qualitat

* Weiterentwicklung der FuBverkehrsstrategie

* Personelle und organisatorische Verankerung der //St,uktu,en und
FuBverkehrsforderung (Fulverkehrsbeauftragter als beﬁ:;i';n
zentraler Ansprechpartner*in, mogliche Themenfelder
z.B. Beratung und Unterstitzung von Vorhaben,

Kommunikation und Marketing)

* Weiterentwicklung des FuBwegeleitsystems; Ausweitung
uber Altstadt hinaus

Flachige Querung ¥im  _ |
Bspw. in Schlof3 Neuhaus/Elsen
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A. FuBverkehr & Barrierefreiheit A

] il 003 : B 2 floass | /// ‘:|'
W w—j____/' =N _\\_}
* Ausbau und Einrichtung von . «
Querungsmoglichkeiten 5 o n
* Neueinrichtung und barrierefreier . 4§
Ausbau von Querungen \ e
* Normen barrierefreier Querungen
als Grundlage (abgesenkter
Bordstein, visuelle/taktile Leitlinien, /"
akustische Elemente) A LS L
) _\,_.\ \"“/\/‘
s __/-‘/
?..f'f / StralRenabschnitte mit als ,unzureichend”
" bewerteter Querungssituation
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A. FuBverkehr & Barrierefreiheit

*Beauftragung eines gesamtstadtischen
,Nahmobilitatskonzepts“
* Langfristige Verankerung der Ziele des IMOK

* Berlcksichtigung Alltags- und Freizeitwege, Aufwertung
konkreter Verbindungen, Parkraumerfassung

e Zusammenspiel mit dem Radverkehr

* Leitfaden Barrierefreiheit

* Einheitliche Gestaltungsrichtlinien fiir einen einheitlichen
Ausbaustandard im gesamten Stadtgebiet

Beispiele guter barrierefreier

Gestaltung

Husener Str.
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A. FuBverkehr & Barrierefreiheit

Prioritare Maflnahmen

* Umsetzungsstufe 1

* neue Stelle FuBverkehrsbeauftragte(r)

e Erarbeitung Nahmobilitatskonzept (bereits beauftragt)

* Umsetzungsstufe 2

e Ausbau und Einrichtung von Querungsmoglichkeiten (Ifd. Prozess nach Prioritatenliste gemessen an Anzahl
qguerender FuRganger; Bsp. Elsen: Gesselner Stralie)

e Leitfaden Barrierefreiheit

* Umsetzungsstufe 3

e Schaffung von AngstFreiraumen
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A. FuRBverkehr & Barrierefreiheit

Bezug Ziele

Oberziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitdtssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erh&hung der Aufenthalts-
qualitit und Flachenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhohung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitdt und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
far Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Forderung der Inter- und
Multimodalitdt sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stadtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Forderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfaltigen
Mobilititsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Mobilitat und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur fr alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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A. FuBverkehr & Barrierefreiheit

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ nmn "o o = p

Umwelt & Klimaschutz
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B. Radverkehr & Mikromobilitat

Riickblick Grundsatze

Fokus in den Grundsatzen
* Netz
* Infrastruktur

* Knotenpunkte

Verbindungskategorie

Uberbrtliche Verk
@ Gesamtstadtische Verbindungen
@ |nnerértliche Verbindungen
weitere Verbindungen

. Ubergabepunkte Kreisnetz

Netztyp Beschreibung Anspriche (missen mit weiteren verkehrlichen und nutzungsbedingten Anspriichen
abgewogen werden)
Uberdrtliche + Ubergeordnete Verbindungen in + Eigenstandiger Trassenverlauf, zu prifen sind: Radschnellverbindung,
Verbindungen anliegende Stadte und Gemeinden Fahrradstr.,, Radfahrstreifen, baulich getrennte Radstreifen (mind. 2,30
+ schnelle, iiberértliche Verbindungen m wo maglich)
+ An Kreuzungspunkten mit Vorrang
Gesamtstadtische » Anbindung aulRerer Stadtteile an die |+ Min. eigene Infrastruktur, zu prifen sind: Fahrradstralie,
Verbindungen Innenstadt, sowie Radfahrtstreifen, baulich getrennte Radstreifen (mind. 2,30 m wo
grenziberschreitend in mdglich), Schutzstreifen (min. 1,5 m ohne Sicherheitstrennstreifen)
Nachbarkommunen » Knotenpunkte: Kann im Seitenraum sowie auf der Fahrbahn gefiihrt
= Fokus liegt auf schnellen, direkten werden
Verbindungen
Innerértliche * Verbinden die Stadtteile + Eigene Infrastruktur, zu prifen sind: FahrradstralRe, Radfahrtstreifen,
Verbindungen untereinander, sowie Ziele innerhalb baulich getrennte Radstreifen (mind. 2,30 Meter wo méglich),

der Kernstadt (Wohn- und
Gewerbegebiete, Naherholung)

Schutzstreifen (min 1,5 ohne Sicherheitstrennstreifen), Mischverkehr
mit Radpiktogramm

Knotenpunkte: kann auch im Seitenraum gefihrt werden und je nach
Geschwindigkeits-niveau und Kfz-Aufkommen im Mischverkehr

Weitere Verbindungen

ErschlieRung innerhalb der Quartiere
und Anbindung an Ubergeordnete
Verbindungen

Zur prifen sind: Fahrradzone, Fahrradstralie, Fihrung im
Mischverkehr

Bei besonderer Gefahrenlage auch eigene Infrastruktur maglich
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B. Radverkehr & Mikromobilitat

*Qualitéitsoffensive Radverkehrsnetz

* Finanzielle Verstetigung und personeller Aufbau
eines Teams von Radverkehrsbeauftragten

......

* Aufwertung Radverbindungen zwischen
Innenstadt und Stadtteilen sowie ins Umland

yelold

Integriertes Mobilitdtskonzept
Stadt Paderborn

* Einrichtung von Fahrradstralden und -zonen

Verbindungskategorie

* Weitere Qualifizierung des Radwegenetzes (z.B. mesieteaone
.o . . L erortliche Verbindungen
Offnung von Einbahnstralden fiir den Radverkehi ' @— e:amstictsche Verbindungen
Woméglich Gr‘unpfeil) ' @ Innerértliche Verbindungen

weitere Verbindungen

® FeStIegu ng eines BUdget Zur Umsetzu ng Versorgungsbereiche und Universitat
weiterer Mallnahmen

Vorschldge zur detaillierten
Ausarbeitung von Verbindungen

Hauptroute
(Stadt Paderborn)

Nebenroute
(Stadt Paderborn)
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B. Radverkehr & Mikromobilitat

*Beauftragung eines gesamtstadtischen
,Nahmobilitatskonzepts“
* Langfristige Verankerung der Ziele des IMOK

* Prifung von Radrouten, Radabstellanlagen,
Offentlichkeitsarbeit

e Zusammenspiel mit dem FulBverkehr

FahrradstralRen

; < . @D bestehende FahrradstralRen

@S mogliche neue FahrradstralRen

I moglicher Bereich fiir eine Fahrradzone
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B. Radverkehr & Mikromobilitat

Prioritare Maflnahmen

* Umsetzungsstufe 1

» Aufwertung FahrradstraBen (Tegelweg, Dérener Weg, Romerstralle)

e Erarbeitung Nahmobilitatskonzept (bereits beauftragt)

* Umsetzungsstufe 2

* Weitere Qualifizierung des Radwegenetzes (u.a. auf Basis des Nahmobilitatskonzeptes)

* Festlegung eines Budget zur Umsetzung weiterer MalRnahmen

* Umsetzungsstufe 3

e Aufwertung Radverbindungen zw. Innenstadt und Stadtteilen
(u.a. auf Basis des Nahmobilitatskonzeptes)
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B. Radverkehr & Mikromobilitat

Bezug Ziele

Oberziele

Unterziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erhdhung der Aufenthalts-
qualitdt und Fldchenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhdéhung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitit und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fiir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Farderung der Inter- und
Multimodalitit sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stddtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfiltigen
Mobilitatsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Maobilitdt und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur far alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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B. Radverkehr & Mikromobilitat

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ n "o o wp

Umwelt & Klimaschutz
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C OPNV & Intermodalitét
Verbindungsfunktionen

C. OPNV & Intermodalitit
Ruckblick Grundsatze

Fokus in den Grundsatzen

* Netz

* Infrastruktur
e Haltestellen/Mobilstationen

Beschleunigung

Bahn-
halte-
punkt
SB-Halte,
weitere
zentrale
Halte-
stellen
Weitere
Bushalte
-stellen

) x) (X (x)

A, [mogiicher vedaut
4| Aimetalbann

x x (x) x

X

X X X X

xoox () () x (x) () (x) -

(x)

X

Verbindungsfunktion

X

(x)

LTI

(x)

(x)

Bahnwerbindungen
(Bestand/geplant/Riickbau)
Uberdrtliche Busverbindungen
Gesamtstadtische Busverbindungen
Grtliche Busverbindungen

Weitere Busverbindungen

= Verbindungen (Bus)

Netztyp Beschreibung Anspriiche (missen mit weiteren  verkehrlichen und
: nutz. dingten Anspriichen werden)
| Uberbrtliche *  Anbindung umliegender Stidte und Gemeinden Magl. Einsatz von Busspuren, innerhalb des im

Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiches
Vorrang an LSA-Knatenpunkten

Mind. 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige Straflle)

Gesamtstadtische
Verbindungen (Bus)

Verbindungen zwischen den Stadtteilen Paderborns
Fokus liegt auf schnellen Verbindungen

In der Regel Einsatz von Bus- ggf. Umweltspuren
Min. 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige Str.)
In der Regel bevorrechtigt an LSA-Knotenpunkten

In der Regel Busspuren an Knotenpunkten

Ortliche Verbindungen
(Bus)

*  Sichern die Verbindung innerhalb Paderborns / der

Kernstadt
Fokus liegt in Fidchenerschliefung

In der Regel 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige Str.)
In der Regel Bevorrechtigung an (LSA-)Knotenpunkten

Ggf. Umweltspuren an Knotenpunkten

Weitere Verbindungen
(Bus)

UnregelmiRige, riuml. / zeitl. Fahrtenangebote

maximal mit Kleinbussen, wie ALF oder
gef. OnDemand-Verkehren (bspw. Haxtergrund)

Gewshrleistung der Durchfahrt der Kleinbusse

(x) (x) (x) (x)

|Ausstattungs-

imerkmale je

Kategorie:
erforderlich

(x) optional

- nicht

lerforderlich

o= £ = I3 M & . " . E
z = . w | & 3 - . LR c 2 £ -
Bo | | e 8.5 2 2 |les| B ° 8 | o 45 Et 5 5|2 z £
S| ER | g2 |2k ¢ | 2 |BE| 2| 5| 8 |SE|ES :.%g F | 33|53 5 |28 2
Fi g3 £zl § % | 38| & g 2| L8| FE £BES & | BB |2 I | Es | 8
E 3| EZ 5% 3 E | 22| H < | 2| EZ £°¢8 ¥ | <3| 3 = | £5| 3
£ S| 5z |5%8 ¢ g |3g| 2 g z |5 5& g < 3|2 2
S 28225 £ & & x £ 3 & £ | & g g
3 5 4 Bl 4 E == s 3| = 3|8 5 s
] ki 8 s 2
Radverkehr Motorisierter Verkehr Weitere Angebote

Ausstattungsmerkmale

* Forcierung und
Umsetzung der

konsequente

Busbeschleunigung auf den
Hauptachsen (baulich,
verkehrsrechtlich und

technisch)

* Aufbau eines Systems von
Mobilstationen
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MaRnahme C1 Ausbau SPNV-Angebot

C. 6PNV & IntermOdaIitét . == Bahnverbindungen

N =m=== (Bestand/geplant/Rickbau)

- Bahnhof /-haltepunkt
(Bestand / geplant)

*Ausbau des SPNV-Angebots

e Starkung Verbindung Paderborn — Bielefeld
Die Stadt setzt sich fir eine Taktverdichtung auf
dieser Achse ein, Ziel ist ein 30 Minutentakt an
den Bhf Sennelager und Schlof8 Neuhaus

* Reaktivierung Almetalbahn (Paderborn — Wewer
— Biiren)

* Errichtung weiterer Haltepunkte (bspw.
Zukunftsquartier (Lieth/Kaukenberg), Elsen
Bahnhof, Benhausen/Neuenbeken, Wewer)

* Verbindung Hannover — Paderborn starken,
Zwischenhalt nur in Hameln
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C. OPNV & Intermodalitit

*Qualitétsoffensive im OPNV
* Festlegung von Qualitatsmerkmalen

* Einrichtung von (regionalen) Schnellbuslinien
* Anbindung unerschlossener Bereiche

» Taktverdichtung (Umsetzung entsprechend der
Ifd. Untersuchung)

* Beschleunigung des Busverkehrs (Ausbau
personeller Ressourcen, LSA-Beschleunigung,
Bus(beschleunigungs)spuren etc.)

Bielefeld

/:ehnf )
" Bad Lippspringe I
Paderborn . 2

Altenbeken

Delbriick

Salzkotten

Bad Driburg

Borchen } !
Lichtenau
I
Biiren L

- Bad Wiinnenberg

Lippstadt

Hauptpendlerbeziehungen Paderborn (ab 2.000 Pendler)
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C. OPNV & Intermodalitit

* Qualifizierung der Haltestellen

e Aufbau eines Systems von Mobilstationen
(unterschiedliche Ausstattung, auch
Mobilstationen ohne Busanbindung)

e Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Farbsymbolik: Weiterentwicklung
Bestandshaltestelle /
Neueinrichtung Haltestelle

Haltestelle S mit erhohtem
B+R-Potential (gem. GVS
Untersuchung 2021)

Haltestellenkategorie: XS
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C. OPNV & Intermodalitit

* Fortschreibung des OPNV-Konzepts
* Taktverdichtung

* Integration neuer / perspektivischer
Bahnhaltepunkte

* Vorgehen fur die Entwicklung der
Haltestellen zu Mobilstationen

MaRnahme C2.4
Qualitdtsoffensive Busverkehr

R50, R51

Beschleunigungsbedarf
I Hoch

Erhéht

Bushaltestelle
Oe (Bestand / anvisiert)

@ Bahnhof /-haltepunkt
(Bestand / geplant)

—m—== Bahnverbindung
= =
=m=m= (Bestand/geplant/Riickbau)

\
* Méglicher Verlauf
V| Almetalbahn

Uberértliche Busverbindung

Gesamtstddtische Busverbindung S60, S61 . . . . .

== (Bestand/geplant) Bedarfe gem. Zielwerte zum Reisezeitvergleich;
Ortliche Busverbindung Stand: Januar 2022
(Bestand/geplant)

— Weitere Busverbindung
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C. OPNV & Intermodalitit

Prioritare Maflnahmen

* Umsetzungsstufe 1

Qualifizierung der Haltestellen (Mobilstationen)

Fortschreibung des OPNV-Konzepts
Stadt-Umland-Konzept

Qualitatsoffensive im OPNV (Zukunftsnetz PaderSprinter, Verspitungsmanagement Stadtbus gem.
Prioritatenliste z.B. Bereich Melkweg in Wewer)

* Umsetzungsstufe 2

 Qualitdtsoffensive im OPNV (Taktverdichtung)

* Umsetzungsstufe 3

e Ausbau des SPNV-Angebots
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C. OPNV & Intermodalitit

Bezug Ziele

Oberziele

Unterziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erhdhung der Aufenthalts-
qualitdt und Fldchenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhdéhung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitit und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fiir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Farderung der Inter- und
Multimodalitit sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stddtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfiltigen
Mobilitatsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Maobilitdt und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur far alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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C. OPNV & Intermodalitit

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ n "o o wp

Umwelt & Klimaschutz
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. MIV & Wirtschaftsverkehr
MIV-Perspektivnetz
D. MIV & Wirtschaftsverkehr
mmmmm (berortliche Verbindungen
BN Gesamtstéctische Verbindungen
W Ortliche Verbindungen

[Bedeutungasnderung nach
|umsetzung Umgehungsstranié

Weitere Verbindungen

Riickblick Grundsatze

Persp

Zentren / sensible Bereiche

Anspriiche (missen mit weiteren verkehrlichen und nutzungsbedingten Ansprichen
abgewogen werden)

Beschreibung

Uberértl

Verbindung

liche Schnelle, Uberértliche und teils (inter-)

nationale Verbindungen

+ weitgehend anbaufreie Gestaltung
+ Vorrang an Knotenpunkten, kurze Wartezeiten
eigene Trasse: bauliche Trennung von anderen Verkehrsarten

-Gesamtstidtische
Verbindungen

Vorrangig ortliche Verbindungsfunktion; N
StraRe wird vorrangig als Zubringer zu
Uberbrtlichen Verbindungen oder weiteren

Wegen zwischen Stadtteilen Paderborns

Trennung von anderen Verkehrsarten
Kurze Wartezeiten an Knotenpunkten
mindestens Tempo 50

N genutzt
vf)rtliche Vorrangig kleinrdumige Verbindungen, teils| * Gemeinsame Fihrung mit Radverkehr moglich
F k . I G I L] Verbindungen auch zwischen nahegelegenen Stadtteilen | « |angere Wartezeiten zugunsten des Umweltverbunds sind
) maglich
O u s I n e n ru n satze n e + In der Regel Tempo 30, maximal Tempo 50; in anbaufreien
Bereichen auch hohere Geschwindigkeiten moglich
Weitere Hauptsammel- und ErschlieBungsstraBen | + gemeinsame Fiihrung mit anderen Verkehrsarten méglich

Verbindungen

(vorrangig Verbindung von Grundstiicken
zu Ubergeordnete StraRen).

Eine weitere Ausdifferenzierung dieser
StraBen kann bspw. im Rahmen von
Quartierskonzepten erfolgen.

kein besonderer Vorrang an Knotenpunkten
* Tempo 30 oder weniger

* Netz
* Infrastruktur :
e Kfz-Reduktion in der Innenstadt
o * Reduktion des Kfz-Verkehrs am inneren Ring
® LI Efe rve r ke h r — Kfz-Reduktion durch Verlagerung der Durchgangsverkehre (Start & Ziel d. Verkehre
liegen auRerhalb des inneren Rings) auf den duferen Ring
— Innerer Ring Ubernimmt primar ErschlieBungsfunktion fir Anwohner:innen,
P Pa r ke n Besucher:innen, angrenzende Parkierungsanlagen, u.a.

Wohnquartiere: Lieferzonen

— Temporére Lieferzonen in dicht besiedelten Quartieren (tagstiber Lieferzone, nachts
Anwohnerparken)

— Bei Flachenkonkurrenzist starker als bisher das Parken in Frage zu stellen: Wenn
MindestmaRe entstehen oder die Sicht behindert wird, soll die Abwagung zugunsten des
Radverkehrs ausfallen. Das Bordsteinparken soll generell vermieden werden.

* Optimierung der Parkraumstrategie

— Innenstadt

 Zahl der Parkplatze soll nicht erhoht werden, sukzessiver Abbau der
Parkraumkapazitaten im StraRenseitenraum

* Fokus auf Nutzung der Parkbauten und GroBparkplatze
* Parktarife in Parkbauten und GroBparkplatzen niedriger als im 6ffentlichen Raum

* Sukzessive und sachgerechte Erhohung der Parktarife (zeitliche und raumliche
Differenzierung der Parktarife, abhangig von der Entwicklung der OPNV-Ticketpreise
und der allg. Preisentwicklung)

« Digitalisierung des Parkleit- und Buchungssystems

Abwicklung Parken in Wohnquartieren (z.B. Ausweitung Bewohnerparken, Ricknahme
von halbseitigen Gehwegparken)

Bei Flachenkonkurrenzist starker als bisher das Parken in Frage zu stellen: Wenn
Mindestmale entstehen oder die Sicht behindert wird, soll die Abwagung zugunsten des
Radverkehrs ausfallen.
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D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Bedeutungsinderung mach
Umsstaung Umgehunpatrafle

* Weiterentwicklung des
HauptverkehrsstraBennetzes

* Entwicklung eines perspektivischen Kfz-Netzes
(Kategorisierung im Sinne eines ,Schnell-
Langsam-Netzes’)

 Stadtvertragliche Geschwindigkeiten

* Verbesserung der Verkehrslenkung (z.B.
Durchgangsverkehre und Autobahnumleitung

* Weiterentwicklung des LKW-Fiihrungsnetz
(Lenkung Gber moglichst unsensible Bereiche,
weitere StralRen fir Lkw-Anliegerverkehre)
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D. MIV & Wirtschaftsverkehr

* Weiterentwicklung des
Hauptverkehrsstrallennetzes

* Entwicklung eines perspektivischen Kfz-Netzes
(Kategorisierung im Sinne eines ,Schnell-
Langsam-Netzes’)

 Stadtvertragliche Geschwindigkeiten

* Verbesserung der Verkehrslenkung (z.B. At
Durchgangsverkehre und Autobahnumleitung
* Weiterentwicklung des LKW-Flhrungsnetz ;\/ Anpassung

(Lenkung iber moglichst unsensible Bereiche, Beschilderung

weitere StralRen fir Lkw-Anliegerverkehre)
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MIV & Wirtschaftsverkehr
Parkraumdbersicht Gesamtstadt

D. MIV & Wirtschaftsverkehr N

] Mogliche Mobilstationen

Entwicklung von Parkraumkonzepten

@ Bahnhof /-haltepunkt

(Bestand / anvisiert)

1 Parkmoglichkeiten:
offentlicher Raum / Parkbauten

*Optimierung der Parkraumstrategie -

* Fokus auf GroRparkplatze und
Parkbauten
(keine Erhohung der Parkplatze und
sukzessiver Abbau der Kapazitaten im
StraRenraum)

* Parkraummanagement

* Digitalisierung des Parkleit- und
Buchungssystems

* Abwicklung Parken in Wohnquartieren
(Ausweitung Bewohnerparken,
Ricknahme halbseitiges Gehwegparken)
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D. MIV & Wirtschaftsverkehr

*Optimierung der Parkraumstrategie

Fokus auf GroBparkplatze und
Parkbauten

(keine Erhohung der Parkplatze und
sukzessiver Abbau der Kapazitaten im
StraRenraum)

Parkraummanagement

Digitalisierung des Parkleit- und
Buchungssystems

Abwicklung Parken in Wohnquartieren
(Ausweitung Bewohnerparken,
Ricknahme halbseitiges Gehwegparken)
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Ausbau der Parkraumkapazitéten Einrichtung Bewohnerparkzone,
geplant teils Flachenumwandlung
Urmwandlung der Fliche —— .+ Flichenumwandiung und oder
Parkplatz entfallt H fnpassung Parkkosten und -dauer

teilweise Flachenumwandlung und ader
Anpaszsung Parkkosten und -daver
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Stadtischer Lieferverkehr

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Eestehendes Mikrodepot an der
Franziskanermauer

Prifung der Einrichtung von
- Lieferzonen in dicht besiedelten

Wohnquartieren
Marienloh
e Zukunftsfahige Strategie zum
Lieferverkehr L 7 AP ‘
Neuenbeken A
* Festlegung einer Zustandigkeit in der N S e
i Benhousen, T
Verwaltung o =3
* |Innenstadt (Lieferzonen und ’
Zufahrtregelungen) -
* Wohngebiete (temporare Lieferzonen - =

tagsiiber, nachts Bewohnerparken)

* Pilotprojekt Mikrodepot in der
Kernstadt (Evaluation und Ausweitung
auf weitere Stadtteilzentren)
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Farbsymbolik: Weiterentwicklung
Bestandshaltestelle /
Neueinrichtung Haltestelle

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Haltestelle S mit erhohtem
B+R-Potential (gem. GVS
Untersuchung 2021)

Haltestellenkategorie: XS

* Unterstiitzung von Carsharing in
Paderborn

e Carsharing in Quartieren
(Wohnungsunternehmen und
Quartiersinitiativen, Unterstutzung
durch Sonderrechte, Beratung und
ggf. finanzielle Unterstitzung)

* Integration von Carsharing in
Mobilstationen

e Stadtische Unternehmen als
Ankermieter
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D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Prioritare Maflnahmen

* Umsetzungsstufe 1

* Weiterentwicklung des HauptverkehrsstraBennetzes (1. Benhauser Stralde, 2. Detmolder Stral3e, 3. Neuhduser
StraRe)

* Umsetzungsstufe 2

e Optimierung der Parkraumstrategie

* Umsetzungsstufe 3

e Unterstlitzung von Carsharing

e Zukunftsfahige Strategie zum Lieferverkehr
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D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Bezug Ziele

Oberziele

Unterziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erhdhung der Aufenthalts-
qualitdt und Fldchenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhdéhung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitit und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fiir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Farderung der Inter- und
Multimodalitit sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stddtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfiltigen
Mobilitatsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Maobilitdt und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur far alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbe;gebieten.

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
StraRenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ n "o o wp

Umwelt & Klimaschutz
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E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Riickblick Grundsatze

Fokus in den Grundsatzen
* Netz
* Knotenpunkte

* Infrastruktur

Kfz-Verbindungsfunktion

Uberbrtliche & gesamtstadtische

Verbindungen

OPNV-Verbindungsfunktion

—=—=c_ Bahnverbindungen

Verbindungen

Rad-Verbindungsfunktion

Verbindungen

FuBverkehrsbereiche
- Komfortbereich
Freizeitbereiche/ -netz

Hauptbereich

Nebenbereich

%

W 4
ne '.'
M
/1
T

Aimatashn

Pramissen der Knotenpunktgestaltung

Ortliche Verbindungen

Ortliche & weitere Verbindungen

Uberdrtliche & gesamtstidtische

Ortliche & weitere Verbindungen

Uberdrtliche & gesamtstédtische

Netztyp Anspriiche FuBverkehr Anspriiche Radverkehr Anspriiche OPNV Anspriiche Kfz-Verkehr

i Tt Varrang / it Vorrang / Eigenstandiger |+ Vorrang an [SA- + it Varrang / Eigenstandiger |
Uber_iitumhe Eigenstandiger Trassenverla Knotenpunkten e
Verbindungen Trassenverlauf * Mind. 65 m Fahrbahnbreite [+  vorrang an Knotenpunkten,
(FuBverkehr: Kurze Wartezeiten (falls (zweispuriger Strafte) kurze Wartezeiten

N Anforderungstaster max.

Komfortbereich) 30 Sek.)

d + Kurze Wartezelten {fall. |+ Kann Im Seltenraum sowle |+ In der Regel bevorrechtigt an |+ In der Regel kurze

Anforder max. auf der Fahrbahn gefihrt LSA-Knatenpunkten Wartezeiten

Verbindungen 30 Sek.) werden Méglichst Busspuren an
(FuBverkehr: +  Gehwegbreite von min. 3 Knetenpunkten

Freizeitbereich)

Metern, barrierefreie
Gestaltung

i +Kurze Wartezelten (falls |+ Kann auch I Seltenraum |+ In der Regel bevorrechtigt an |+ Langere Wartezaiten 2u
Innerdrtliche Anforderungstaster max, gefiihrt werden und je nach LsA-Knotenpunkten Gunsten des
Verbindungen 40 Sek.) Geschwindigheitsniveau und |+ Ggf. Umweltspuren an Ui méglich
Fuverkehr: +  Gehwegbreite von min. LR LTI
(e 2,5 Metern, barrierefreie (DR
Hauptbereich) Gestaltung
Weitere +In der Regel + Fahrradzone, FahrradstraBle, |+ Gewahrlelstung der + generell keln besonderer
Verbind Gestaltung Fiihrung im Mischverkehr Durchfahrt der Kleinbusse Vorrang
rbindungen N
*  Kurze Wartezelten (falls |+ Bel besonderer Gefahrenlage
(FuBverkehr: Anforderungstaster max. auch elgene Infrastruktur
o 55 Sek.) maglich
Mebenbereich)

Hinweise zum Umgang mit Zielkonflikten

* Grundsatzliche Berticksichtigung aller Verkehrsarten * Ergeben sich insbes. aus Anforderungen der

an Knotenpunkten und im LSA-Umlauf (Vermeidung
von Anforderungsampeln und Senkung der Wartezeit
in der Nahmobilitat)

Verkehrsarten, bspw. ausreichende Querungszeiten
flr Senioren und Beschleunigung des Busverkehrs

* Abwagung der Zielkonflikte vor dem Hintergrund des

Barrierefreie Gestaltung: durch taktile Leitelemente
und niveaugleiche Querungen, akustische Signale an
LSA-Knoten

Direkte Wegeflihrung: fiir den Radverkehr bspw.
durch direkte Linksabbiegespuren, fir den
FuBverkehr bspw. durch das Erméoglichen der
Querung von mehrspurigen StrafRen in einem Zug
oder auch Diagonalquerungen

werden.

* Keine freien Rechtsabbiegerim innerértlichen
Bereich

raumlichen Umfelds und der Bedeutung der
Verkehrsarten auf dem jeweiligen Netzabschnitt

Bei Baustellen ist die sichere Fiihrung des
Radverkehrs zu gewahrleisten. Umleitungen sind bei
BaumaRBnahmen auf Strecken des Radverkehrsnetzes
erforderlich und mussen ausreichend beschildert
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E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

*Integrierte StraBenraumgestaltung
» Aufwertung / Neugestaltung von Hauptverkehrsstrafl3en
* Abbau von Konflikten auf Basis der Strallenraumvertraglichkeitsanalyse
» Sukzessive Umgestaltung zur Umsetzung der Perspektivnetze

e Aufwertung von Wohnstrallen und -quartieren
* MalRknahmenkoffer zur Aufwertung von Wohnstralen und Vermeidung von Durchgangsverkehren;

* Einbeziehung der Quartiersarbeit vor Ort; stadtische Bereitstellung gewisser personeller und finanzieller
Ressourcen fiir Beratungen und MalBnahmen
* Modellquartiere der Nahmobilitat (Mallnahmenkoffer mit typischen Werkzeugen, die unter Beteiligung
der ortlichen Bevolkerung ausgewahlt und verortet werden)
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Neuenbeken

Integriertes Mobilitdatskonzept
Stadt Paderborn

StraBenraumgestaltung &
Verkehrssicherheit
Mafinahmendiberblick E1.1 - E1.5

E 1.1: Attraktive und integrierte Gestaltung
von HauptverkehrsstraBen
= Erhohte / hohe Umgestaltungsprioritat
(gem. StraRenraumvertraglichkeits-
analyse 2020)
weitere StraRen, mit Empfehlung

zur Umgestaltung

Arbeitsstand! Weitere Empfehlungen zur Umgestaltung kdnnen
sich insbesondere aus der Detailbetrachtung der Integrierten
Netzkarte, den MaBnahmen zu Bus- und Radverkehr ergeben.

E1.2: Attraktine und I{ntegrierte Gestaltung
von WohnstralRen

Prifung von MalRnahmen zur
Verkehrsberuhigung

E 1.3: Aufwertung von sensiblen Bereichen

. Sukzessive Prifung und Optimierung
von StraBenrdaumen hinsichtlich der
Gestaltung flr sensible Personen wie
Kinder oder Mobilitatseingeschrankte.

E 1.4: Gestaltung von Ortseingdangen

©® @ dentititsstiftende und
verkehrsberuhigende Gestaltung von
Ortseingdangen (vorhanden / Bedarf; am
Bsp. Benhausen, Neuenbeken).

E 1.5: Einrichtung von Sitz- und Spielrouten

z.B. in Quartieren mit erhéhtem Anteil
an Kindern und Senioren, im Umfeld
von sensiblen Einrichtungen

@ Planersocietat



E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

*Gestaltung von integrierten Knotenpunkten
e Umgestaltung von Knotenpunkten an Hauptverkehrsstrallen
(Bedarfe ergeben sich aus Detailbetrachtung der Zielnetze/integrierten Netzkarte)
e Sicherere Knotenpunkte
(Programm zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, barrierefreier Umbau, Gewahrleistung von
Sichtbeziehungen, Prifung modaler Filter)
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E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Kfz-Verbindungsfunktion
Uberdrtliche & gesamtstidtische
Verbindungen

smnn  QOrtliche & weitere Verbindungen

OPNV-Verbindungsfunktion

—m—== Bahnverbindungen

Uberortliche & gesamtstadtische
I )

Verbindungen
sunns  Ortliche & weitere Verbindungen

Rad-Verbindungsfunktion
Uberortliche & gesamtstadtische
Verbindungen

suuus  Ortliche Verbindungen

FuBverkehrsbereiche

- Komfortbereich

Freizeitbereiche/ -netz

- Hauptbereich

Nebenbereich

Moglicher Verlauf
Almetalbahn

Integrierte
Netzkarte

"
oo

LR 5

Y
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E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Prioritare Mallnahmen

* Umsetzungsstufe 1

* Gestaltung integrierter Knotenpunkte (Bereich FriedrichstralBe/ZOH)

* Umsetzungsstufe 2

* Integrierte StraBenraumgestaltung
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E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Bezug Ziele

Oberziele

Unterziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erhdhung der Aufenthalts-
qualitdt und Fldchenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhdéhung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitit und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fiir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Farderung der Inter- und
Multimodalitit sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stddtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfiltigen
Mobilitatsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Maobilitdt und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur far alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ m mo o wp

Umwelt & Klimaschutz
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F. Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

* Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung

* Ausbau kommunales Mobilitatsmanagements, Betriebliches Mobilitatsmanagement (BMM) in Verwaltung,
Verankerung nachhaltiger Mobilitat in der Planung

e Fortfihrung IMOK-Begleitgremium

Mobilitatsmanagement

Koordiniert Planung und Umsetzung baulicher MaRnahmen sowie weiterer Angebote des Mobilitatsmanagements:

* Netzwerke » Umkleide- und * Schulwegeplane » Neubdirger-

» Offentlichkeits- Duschmaglichkeit Verkehrserziehung marketing

arbeit * Fahrradleasing Elternhaltestellen * Lastenradverleihin
Quartieren

» Mitfahrerbanke

* Vorbildfunktion « Dienstreisen mit |
Rad/Bahn Begleitete ,Cycle

. ... Train”
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F. Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

* Zielgruppenspezifische Angebote 3 )

- ) -
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, ez
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* Unterstltzung von Unternehmen beim BMM,
Sicherere Schulwege, Erreichbarkeitschecks,
Neuburgermarketing, Veranstaltungsverkehre

F2.1: Unterstiitzung von Unternehmen im
betrieblichen Mobilitatsmanagement

. Unternehmen ab 100 Beschéftigte
Il Gewerbegebiete
F2.2: Sichere Schulwege

@ Schule

F2.3: Erreichbarkeitschecks

@ «ita

. Pflegeeinrichtung

F4: Offentlichkeitskampagne

= \Gglicher Aktionstag autofreier Wallring

Maoglicher Aktionstag autofreies
Riemekeviertel / autofreie Stidstadt

n Magliche Ausweichparkmaoglichkeiten
Sudring-Center und Stadion
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F. Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

-A'-' BRI Pt
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* Einrichtung und Pflege einer Geoportal Stadt Paderborn
Mobilitatsplattform Paderborn

 Weiterentwicklung des Geoportals,
VerknlUpfung verschiedener - ;g\
Informationen (z.B. barrierefreie )
Wegeketten, Angebote und ’%9 ?‘ W
Moglichkeiten des Umweltverbunds), TN
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F. Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

Prioritare Maflnahmen

* Umsetzungsstufe 1

» Zielgruppenspezifische Angebote (lfd. Prozess Schulwegplanung Innenstadt und Schlo8 Neuhaus, Start BMM)

* Umsetzungsstufe 2

e Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung

* Umsetzungsstufe 3

e Einrichtung und Pflege einer Mobilitatsplattform Paderborn
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F. Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

Bezug Ziele

Oberziele

Unterziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erhdhung der Aufenthalts-
qualitdt und Fldchenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhdéhung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitit und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fiir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Farderung der Inter- und
Multimodalitit sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stddtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfiltigen
Mobilitatsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Maobilitdt und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur far alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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F. Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

@ m oo wp

Umwelt & Klimaschutz
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Mobil in der Innenstadt

AN

G. Umwelt & Klimaschutz Umstiegspunkte \

. Farbsymbalik: Weiterentwicklung

Bestandshaltestelle / Neueinrichtung
o0 [ ] [ X )
R k I I k r n z Mobilstationen mit groRer
o@ Bedeutung beim Umstieg von Pkw

Mobilstation

auf den Bus-, Bahn- oder Radverkehr

(teils auch Fulverkehr)
OPNV-Angebot

Bahnverbindungen
(Bestand/geplant/Riickbau)

Uberértliche & gesamtstadtische
Busverbindungen

FO ku S i n d e n G ru n d satze n ------ Ortliche Busverbindungen

Radverkehrsnetz

= [Jberértliche Verbindung

e Ladeinfrastruktur

Gesamtstadtische Verbindungen
—————— Ortliche Verbindungen

Freizeitweg/bereich:
hechwertige Verbindung fir den
Ful- und Radverkehr)

e Strallenraumbegriinung

* Ausbau der Ladeinfrastruktur

. 1 . .
VerkEh rl IChe EntlaStu ng der *  Umsetzung und Fortschreibung E-Ladeinfrastrukturkonzept 2019 PerSPEkt“’e Innerer ng
*  Kontinuierliche Beobachtung der Auslastungvon Ladesdulen
Ke 'n Sta dt * Entwicklung von Geschafts- und Preismodellen

* Aktualisierung der Simulation bei gednderten Modellparametern
* Aufbau Leitstelle Elektromobilitat

* Zentraler Anlaufpunktflr Personen und Unternehmen

* Beratung zu Wallboxen und Ladesaulen

Durchgehende Busspur

* Konzentration von dffentlicher Ladeinfrastruktur Wl S Rune bistif
« Ausweitung der StraBenraumbegriinung F"“"‘"“‘ﬁo

¢ Dachbegrinung von Haltestellen (bei Neubau)

*  Mitdenken von Griin bei Umbauten

* Festlegungvon Standards der StraBenraumbegriinung
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G. Umwelt & Klimaschutz

e Ausbau der Ladeinfrastruktur

e Umsetzung und Fortschreibung E-Ladeinfrastrukturkonzept
2019
(kontinuierliche Beobachtung der Auslastung von Ladesaulen,
Entwicklung Preis- und Geschaftsmodelle, ggf. Aktualisierung
der Simulation)

e Aufbau Leitstelle Elektromobilitat
(Zentraler Anlaufpunkt, Beratung zu Lademoglichkeiten,
Konzentration von 6fftl. Ladeinfrastruktur)

PB:E-Mobil t&»

Abschlussbericht

Wersion L0
05 Diqober 2019

42ICP

Konexus
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G. Umwelt & Klimaschutz

*Verkehrliche Entlastung der Kernstadt

e Zuwegung fir den Umweltverbund
verbessern

e Aufwertung der Innenstadt
(Umwandlung von Kfz-Flachen,
Gestaltung von Aufenthaltsflachen u.
Begriinung)

* Perspektivisch Umgestaltung des
Verkehrs am inneren Ring

SR N\, © TR T asd oy
______ .
Do : ,"\
=~ \ a " ’l \‘
\\ ]
I
|
1
q
& 2 i
5
R e /,/"
Umstiegspunkte * &

Farbsymbalik: Weiterentwicklung
.. Bestandshaltestelle / Neueinrichtung
Mohilstation

Mabilstationen mit grofter

Bedeutung beim Umstieg von Pkw
0® auf den Bus-, Bahn- oder Radverkehr g

{teils auch Fuftverkehr]

OPNV-Angebot

Bahnverbindungen
[Bestand/geplant/Riickbau)

| i

Uberértliche & gesamtstadtische
Busverbindungen

------ Ortliche Busverbindungen

Radverkehrsnetz

Uberdrtliche Verbindung R

——— Gesamtstadtische Verbindungen \‘ M
" I

—————— Ortliche Verbindungen " <

Freizeitweg/bereich: D,_; S G
s hochwertige Verbindung fir den 2

FuB- und Radverkehr)
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G. Umwelt & Klimaschutz

*Verkehrliche Entlastung der Kernstadt

e Zuwegung fir den Umweltverbund
verbessern

e Aufwertung der Innenstadt
(Umwandlung von Kfz-Flachen,
Gestaltung von Aufenthaltsflachen u.
Begriinung)

* Perspektivisch Umgestaltung des
Verkehrs am inneren Ring

Losung fiir die
FriedrichsstraRe

Durchgehende Busspur
Ring bis'Hbf
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G. Umwelt & Klimaschutz

Prioritare Maflnahmen

* Umsetzungsstufe 1

e Ausbau der Ladeinfrastruktur

* Umsetzungsstufe 2

* Verkehrliche Entlastung der Kernstadt; baut auf folgenden MaRnahmen auf:

A Qualifizierung Fuldverkehrsbereiche

B Aufwertung von Radverbindungen zwischen Innenstadt und Stadtteilen
B Einrichtung von FahrradstraBen und Fahrradzonen

B Weitere Qualifizierung des Radwegenetzes

C Qualitatsoffensive im Busverkehr

C Beschleunigung des Busverkehrs

C Aufbau eines Systems von Mobilstationen

D Verbesserung der Verkehrslenkung

D Parkraumstrategie in der Kernstadt
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G. Umwelt & Klimaschutz

Bezug Ziele

Oberziele

Unterziele

Beitrag der MaRnahmen zum Zielkonzept

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StralBen-/Lebens-

raume schaffen

Erhdhung der Aufenthalts-
qualitdt und Fldchenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel-
dern und StraBenrdumen

Erhdéhung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitit und im
OPNV

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fiir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

Vernetzte und
multimodale
Mobilitat
verbessern

Farderung der Inter- und
Multimodalitit sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stddtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfiltigen
Mobilitatsmanagements
{kommunal/betrieblich/
schulisch)

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vemetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Maobilitdt und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Stadtvertraglichen
und effizienten
Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur far alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche
Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr
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G. Umwelt & Klimaschutz

Bezug Ziele

Zielwerte / Indikatoren

Prifung der MaRnahmen durch Zielwerte

Erhshung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhiéltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Kontinuierliche
Reduktion der Getdteten
und Schwerverletzten im
Stralenverkehr (,Vision
Zero’)

Erhhung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

RegelmiBige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von = 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhéltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
iibergeordneten Ver-
knipfungspunkten ange-
boten: Bis spdtestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spdtestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Verkehrsarteniiber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstédnde sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfithrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitdtsbeirat

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszéhlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal
Ladeinfrastrukturkonzept
2015.

Einhaltung jeweils
giltiger Ldrm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemalk
Klimaschutzkonzept
2021.
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Ausblick

Evaluationskonzept

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Anlass

Ziele des IMOKs
* Wie lauft die Umsetzung der Mallinahmen? Quantitative Ziele

¢ We rd e n Zi e I e e r re i C ht ? Dortmund / Paderborn: August 2021

* Wo ergeben sich Bedarfe zur Nachsteuerung?

Ansatz Methoden & Bausteine

* Umsetzungsanalyse (ja / nein + Stand) * Einfache Listen

e Zielerreichungsanalyse Befragungen, Interviews
« gof. Detailevaluation einzelner GroRprojekte Zahlungen

(bspw. Erfahrungen mit Mikrodepots, Umgestaltung Gutachten
Innerer Ring, ...)

Berichte, Prasentationen
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Ausblick

Termine

2021 2022

Phase C:
MalRknahmenentwicklung,
-bewertung und -abstimmung

* Mobilitatstag

 27.08.22
* Projektbeirat

* Mitte September
e IMOK-Forum zu den MaRnahmen

* Ende September

H B ]
27.4. 26.5. 22.3.
A A A
13.4. 2.6. 29.3.

Workshops
Verwaltung

Seite 67 | IMOK Paderborn | MaBnahmen f# Planersocietat



[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

IKU_DIE DIALOGGESTALTER

www.planersocietaet.de

Vielen Dank fur

lhre Aufmerksamkeit.

Planersocietat Kontakt

Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund Dipl.-Ing. Christian Bexen
Fon 02 31 /58 96 96-0 Fon 0231 /58 96 96-0
Fax 02 31 /58 96 96-18 Fax 0231 /58 96 96-18

info@planersocietaet.de bexen@planersocietaet.de



