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A. FuBverkehr & Barrierefreiheit
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Grundsatze

A. FuBverkehr & Barrierefreiheit

Netztyp

Beschreibung

Anspriiche (miissen mit weiteren verkehrlichen und
nutzungsbedingten Ansprichen abgewogen werden)

Komfortbereich

» Bereiche mit besonderer Versorgungsfunktion
bzw. touristischen Attraktionen

 Hohe Passantenfrequenz

» Gehwegbreite von 4,5 Metern und mehr
wo moglich

» Barrierefreie Gestaltung, taktiles
Leitsystem, ggf. Wegweisung, Vorrang an
Knotenpunkten (z.B. Ful3gangerzone, -
uberweg, Gehweguberfahrten)

» Weitere Gestaltungsaspekte zur
Aufenthaltsqualitat (z.B. Bank, Begriinung
etc.)

Freizeitbereich

* Freizeitwege und Wanderrouten
* Eher aktivere Nutzerlnnen

« Erkennbare Wegflihrung
+ Klare Wegweisung

Hauptbereich

« Weitere lokale Nahversorgungszentren, Ortsmitten
sowie dichte Wohnbereiche der Kernstadt

« Daran anliegende soziale Einrichtungen und Schulen

« (Gehwegbreite von min. 3 Metern wo
maoglich

* In der Regel barrierefreie Gestaltung

Nebenbereich

* Restliche Wohnbereiche und Gewerbegebiete

* Gehwegbreiten von 2,5 Metern wo maoglich

» In der Regel barrierefreie Gestaltung

Seite 4 | IMOK Paderborn | Grundsétze | Stand: Februar 2022

f# Planersocietat



Grundsatze

A. FuRverkehr & Barrierefreiheit

Verbesserung der Querung gesamtstadtischer Barrieren

* Verbesserungsmalinahmen an oder Neueinrichtung von Querungsmoglichkeiten (Briicken,
Unterfliihrungen)

* Bsp. Kasseler Tor (Unterfiihrung), Rosentor (Unterfiihrung/Bahniibergang), Sennelager
(Unterfiihrung/Briicke), Bahniibergang Eggestrale (Benhausen/Neuenbeken)

 Abbau von FuBginger-LSA zu Gunsten von FuRginger-Uberwegen

e Schaffung von AngstfreiRaumen

* Online-Melder zur Abfrage und Erfassung Raumen mit Mangel an sozialer Sicherheit
» Verknipfung mit Geoportal/RADar

e Systematisierter Mallnahmenkoffer zum Schaffung von AngstFreiraumen:
Beleuchtung, Einsehbarkeit / Grinschnitt, Sauberkeit

Bsp.: Kasseler Tor, Rosentor, Unterfihrungen A33 (ROmerstr.,
Zur Gartenschau, SchloBpark SN)

Nutzung niveaugleicher Zufahrten im Neubau

Seite 5 | IMOK Paderborn | Grundsitze | Stand: Februar 2022 f# Planersocietat



Ubersicht

Handlungsfelder

FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitit

Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
Straflenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

G mnmo o =P

Umwelt & Klimaschutz
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Ubersicht

Ubersichtskarte Radverkehr

Verbindungskategorie
@ (berortliche Verbindungen
@G Gesamtstadtische Verbindungen
@ Innerértliche Verbindungen
weitere Verbindungen
. Ubergabepunkte Kreisnetz

Versorgungsbereiche und Universitat
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Grundsatze

B. Radverkehr & Mikromobilitat

Netztyp

Beschreibung

Anspriiche (miissen mit weiteren verkehrlichen und
nutzungsbedingten Ansprichen abgewogen werden)

Uberértliche
Verbindungen

Ubergeordnete Verbindungen in anliegende
Stadte und Gemeinden

schnelle, tiberdrtliche Verbindungen

* Eigenstandiger Trassenverlauf, zu prifen sind:
Radschnellverbindung, Fahrradstr., Radfahrstreifen,
baulich getrennte Radstreifen (min. 2,30 Meter wo
moglich) ...

* An Kreuzungspunkten mit Vorrang

Gesamtstadtische
Verbindungen

Anbindung aul3erer Stadtteile an die Innenstadt,
sowie grenziiberschreitend in
Nachbarkommunen

Fokus liegt auf schnellen, direkten
Verbindungen

* Min. eigene Infrastruktur, zu prifen sind: Fahrradstrale,
Radfahrstreifen, baulich getrennte Radstreifen (min. 2,30
Meter wo mdglich), Schutzstreifen (min. 1,50 m ohne
Sicherheitstrennstreifen)

* Knotenpunkte: Kann im Seitenraum sowie auf der
Fahrbahn gefuhrt werden

Innerortliche
Verbindungen

Verbinden die Stadtteile untereinander, sowie Ziele
innerhalb der Kernstadt (Wohn- und Gewerbegebiete,
Naherholung)

« Eigene Infrastruktur, zu prufen sind: Fahrradstral3e,
Radfahrtstreifen, baulich getrennte Radstreifen (min. 2,30
Meter wo moglich),Schutzstreifen (min. 1,50 m ohne
Sicherheitstrennstreifen), Mischverkehr mit
Radpiktogramm

*  Knotenpunkte: kann auch im Seitenraum gefuhrt werden
und je nach Geschwindigkeits-niveau und Kfz-Aufkommen
im Mischverkehr

Weitere Verbindungen

ErschlieBung innerhalb der Quartiere und Anbindung
an Ubergeordnete Verbindungen

*  Zur prifen sind: Fahrradzone, Fahrradstral3e, Fihrung im
Mischverkehr

+ Beibesonderer Gefahrenlage auch eigene Infrastruktur
maoglich
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Ubersicht

OPNV & Intermodalitat
Verbindungsfunktionen

Verbindungsfunktion

111

Bahnverbindungen
(Bestand/geplant/Ruckbau)

Uberértliche Busverbindungen
Gesamtstadtische Busverbindungen
Ortliche Busverbindungen

Weitere Busverbindungen

Perspektivische
Begradigung

Maoglicher Verlauf
Almetalbahn
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Grundsatze

C. OPNV & Intermodalitit

Netztyp Beschreibung Anspriiche (missen mit weiteren verkehrlichen und
nutzungsbedingten Anspriichen abgewogen werden)

Uberértliche * Anbindung umliegender Stadte und Gemeinden «  Mogl. Einsatz von Busspuren, innerhalb des im

Verbindungen (Bus) Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiches

* Vorrang an LSA-Knotenpunkten

* Mind. 6,5 m Fahrbahnbr. (zweispuriger StralRe)

GesamtstédtiSChe ° Verbindungen zwischen den Stadtteilen Paderborns . In der Regel Einsatz von Bus- ggf Umweltspuren
*  Fokus liegt auf schnellen Verbindungen

Verbindungen (Bus) * Min. 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige Str.)
* In der Regel bevorrechtigt an LSA-Knotenpunkten

* In der Regel Busspuren an Knotenpunkten

Ortliche Verbindungen |° Sichern die Verbindung innerhalb Paderborns / der * In der Regel 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige Str.)

Kernstadt )
(Bus) L . * In der Regel Bevorrechtigung an (LSA-)Knotenpunkten
* Fokus liegt in FldchenerschliefSung

* Ggf. Umweltspuren an Knotenpunkten

Weitere Verbindungen |° UnregelmaRige, rauml. / zeitl. Fahrtenangebote * Gewadhrleistung der Durchfahrt der Kleinbusse
(Bus) * maximal mit Kleinbussen, wie ALF oder
ggf. OnDemand-Verkehren (bspw. Haxtergrund)
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Grundsatze

C. OPNV & Intermodalitit

* Forcierung und konsequente Mobilstationen: Kategorien und Ausstattungsmerkmale

Umsetzung der Lf::::ilt X x x x x (x) x x x x x X

Busbeschleunigung auf den -

Hauptachsen (baulich, R 9

verkehrsrechtlich und pearae 0 e e I I e e e e e
technisch, OPNV- r—

Vorbehaltsnetz) sushate X (x) (x) (x) x) (x) - (x) - - - - x ()& - - - - -

e Aufbau eines Systems von

Mobilstationen
/Ausstattungs- Informal| ..
- |Radabst Radabst offentlic tionsan Uberdach
merkmale je ell- Fahrrad E-Bike- . ) Normall 8l te sitz- Kiosk/ u Aufenth
Kategorie: anlagen el- ver- hes E- |lastenra) | o  [Carsharil o i | P+R- | Bring- |\ Ty | ebote, | T d | paket- |verkauf|OSPACK: alts- |Service-
X anlagen|, . .|Fahrrad-|Scooter- d- . ng- Angebot| und |. Notruf, R schlieR- | W-Lan
X (nicht |,.. leihstati X .. | moglich ! Stand infrastru Warte- | station | sautom | . raum | punkt
X . (tiberda werkzeu| verleih | verleih X Station e Holzone DFI- i~ facher
erforderlich |uberdac on keit ktur . |moglichke at und WC
h cht) gset Anzeige N
(x) optional t) n iten
- nicht Radverkehr Motorisierter Verkehr Weitere Angebote

erforderlich
Ausstattungsmerkmale
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Ubersicht

Bedeutungsinderung nach
Umsetzung Umgehungsstralie

MIV & Wirtschaftsverkehr
MIV-Perspektivnetz

BN Ubersrtliche Verbindungen
N Gesamtstidtische Verbindungen
s Ortliche Verbindungen

Weitere Verbindungen

. Zentren / 5ensible Bereiche
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Grundsatze

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

Netztyp Verbindungsfunktion / Anspri.iche (missen mit weiteren verkehrlichen und nutzungsbedingten Anspriichen
Beschreibung abgewogen werden)

Uberértliche Schnelle, Gberortliche und teils (inter-) * weitgehend anbaufreie Gestaltung

Verbindung nationale Verbindungen * Vorrang an Knotenpunkten, kurze Wartezeiten

* eigene Trasse: bauliche Trennung von anderen Verkehrsarten

Gesamtstadtische Vorrangig ortliche Verbindungsfunktion; * Trennung von anderen Verkehrsarten,
Verbindungen StraBBe wird vorrangig als Zubringer zu * Kurze Wartezeiten an Knotenpunkten
uberortlichen Verbindungen oder weiteren

Wegen zwischen Stadtteilen Paderborns * mindestens Tempo 50

genutzt
Ortliche Vorrangig kleinrdumige Verbindungen, teils| * Gemeinsame Fuhrung mit Radverkehr maglich,
Verbindungen auch zwischen nahegelegenen Stadtteilen | « |3ngere Wartezeiten zugunsten des Umweltverbunds sind
moglich
* In der Regel Tempo 30, maximal Tempo 50; in anbaufreien
Bereichen auch héhere Geschwindigkeiten moglich
Weitere Hauptsammel- und ErschlieSungsstralen | ¢ gemeinsame Flihrung mit anderen Verkehrsarten maoglich
Verbindungen (vorrangig Verbindung von Grundstiicken | « kein besonderer Vorrang an Knotenpunkten

zu Ubergeordnete StralRen).

Eine weitere Ausdifferenzierung dieser
StraRen kann bspw. im Rahmen von
Quartierskonzepten erfolgen.

* Tempo 30 oder weniger
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Grundsatze

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

* Reduktion des Kfz-Verkehrs am inneren Ring

— Kfz-Reduktion durch Verlagerung der Durchgangsverkehre (Start & Ziel d. Verkehre
liegen aullerhalb des inneren Rings) auf den dauBeren Ring

— Innerer Ring Ubernimmt primar ErschlieBungsfunktion fir Anwohner:innen,
Besucher:innen, angrenzende Parkierungsanlagen, u.a.

— Erreichbarkeit der Innenstadt per Kfz bleibt gewahrleistet
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Grundsatze

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

e Optimierung der Parkraumstrategie
— Kernstadt

— Kfz-Parken auf GrolSparkplatze, Parkbauten und privaten Raum verlagern, Aufwertung
des o6ffentlichen Raums

— Abwicklung Parken in Wohnquartieren (z.B. Ausweitung Bewohnerparken,
Ricknahme von halbseitigen Gehwegparken)
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Grundsatze

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

e Optimierung der Parkraumstrategie
— Innenstadt

e Zahl der Parkplatze soll nicht erhdht werden, sukzessiver Abbau der
Parkraumkapazitaten im Strallenseitenraum

e Fokus auf Nutzung der Parkbauten und GroRparkplatze
 Parktarife in Parkbauten und GroRRparkplatzen niedriger als im offentlichen Raum

e Sukzessive und sachgerechte Erhohung der Parktarife (zeitliche und raumliche
Differenzierung der Parktarife, abhingig von der Entwicklung der OPNV-Ticketpreise
und der allg. Preisentwicklung)

* Digitalisierung des Parkleit- und Buchungssystems

— Abwicklung Parken in Wohnquartieren (z.B. Ausweitung Bewohnerparken, Riicknahme
von halbseitigen Gehwegparken)

— Bei Flachenkonkurrenz ist starker als bisher das Parken in Frage zu stellen: Wenn
Mindestmale entstehen oder die Sicht behindert wird, soll die Abwagung zugunsten des
Radverkehrs ausfallen.
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Grundsatze

D. MIV & Wirtschaftsverkehr

 Wohnquartiere: Lieferzonen

— Temporare Lieferzonen in dicht besiedelten Quartieren (tagsiiber Lieferzone,
nachts Anwohnerparken)

— Bei Flachenkonkurrenz ist starker als bisher das Parken in Frage zu stellen:
Wenn MindestmalRe entstehen oder die Sicht behindert wird, soll die
Abwagung zugunsten des Radverkehrs ausfallen. Das Bordsteinparken soll
generell vermieden werden.
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Ubersicht

Kfz-Verbindungsfunktion
Uberdrtliche & gesamtstidtische
Verbindungen
smnn  QOrtliche & weitere Verbindungen

OPNV-Verbindungsfunktion

—m—== Bahnverbindungen

Uberortliche & gesamtstadtische
I )

Verbindungen
sunns  Ortliche & weitere Verbindungen

Rad-Verbindungsfunktion
Uberortliche & gesamtstadtische
Verbindungen

suuus  Ortliche Verbindungen

FuBverkehrsbereiche

- Komfortbereich

Freizeitbereiche/ -netz

- Hauptbereich

Nebenbereich

1
1
.

Moglicher Verlauf
Almetalbahn
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Grundsatze fiir Knotenpunkte

E. StraBenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Anspriiche OPNV

Freizeitbereich)

Metern, barrierefreie
Gestaltung

Netztyp Anspriche FuBverkehr Anspriiche Radverkehr Anspriiche Kfz-Verkehr
Uberértliche *  mitVorrang/ * mit Vorrang / Eigenstandiger |* Vorrang an LSA- * mit Vorrang / Eigenstandiger

. Eigenstandiger Trassenverlauf Knotenpunkten Trassenverlauf
Verbindungen Trassenverlauf »  Mind. 6,5 m Fahrbahnbreite |+  vVorrang an Knotenpunkten,
(FuRverkehr: *  Kurze Wartezeiten (falls (zweispuriger Stralie) kurze Wartezeiten

. Anforderungstaster max.

Komfortbereich) 30 Sek.)
Gesamtstidt *  Kurze Wartezeiten (talls * Kann im Seitenraum sowie * In der Regel bevorrechtigt an |* In der Regel kurze

. ’ Anforderungstaster max. auf der Fahrbahn gefiihrt LSA-Knotenpunkten Wartezeiten
Verblndungen 30 Sek) werden ° Moghchst Busspuren an
(FuBverkehr: +  Gehwegbreite von min. 3 Knotenpunkten

Innerortliche

* Kurze Wartezeiten (falls
Anforderungstaster max.

Kann auch im Seitenraum
gefiihrt werden und je nach

In der Regel bevorrechtigt an
LSA-Knotenpunkten

Langere Wartezeiten zu
Gunsten des

Anforderungstaster max.
55 Sek.)

Verbindungen 40 Sek.) Geschwindigkeitsniveau und |«  Ggf. Umweltspuren an Umweltverbunds moglich
. . . Kfz-Verkehrsaufkommen auch Knotenpunkten

(FuBverkehr: ereBo et e ™2 | im Mischverkehr g

Hauptbereich) barrierefreie Gestaltung

Weitere * Inder Regel barrierefreie |* Fahrradzone, Fahrradstralse, [* Gewahrleistung der * generell kein besonderer
) Gestaltung Flihrung im Mischverkehr Durchfahrt der Kleinbusse Vorrang

Verbindungen |, Gehwegbreite von min. * Beibesonderer Gefahrenlage

(FuBverkehr: 2,5 Metern wo moglich auch eigene Infrastruktur

Nebenbereich) *  Kurze Wartezeiten (falls moglich
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Grundsatze

E. Strallenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Pramissen der Knotenpunktgestaltung

Grundsatzliche Berticksichtigung aller Verkehrsarten an
Knotenpunkten und im LSA-Umlauf (Vermeidung von
Anforderungsampeln und Senkung der Wartezeit in der
Nahmobilitat)

Anforderungsampeln erkennen den Bedarf friihzeitig und
berthrungslos

Barrierefreie Gestaltung: durch taktile Leitelemente und
niveaugleiche Querungen, akustische Signale an LSA-Knoten

Direkte Wegefihrung: fir den Radverkehr bspw. durch
direkte Linksabbiegespuren, flir den FuBverkehr bspw. durch
das Ermoglichen der Querung von mehrspurigen StralRen in
einem Zug oder auch Diagonalquerungen

Keine freien Rechtsabbieger im innerdrtlichen Bereich

Hinweise zum Umgang mit Zielkonflikten

Ergeben sich insbes. aus Anforderungen der Verkehrsarten,
bspw. ausreichende Querungszeiten fiir Senioren und
Beschleunigung des Busverkehrs

Abwagung der Zielkonflikte vor dem Hintergrund des
raumlichen Umfelds (Flachengerechtigkeit) und der
Bedeutung der Verkehrsarten bezlglich ihres Netztyps

Bei Baustellen ist die sichere Fihrung des Radverkehrs zu
gewahrleisten. Umleitungen sind bei Baumalnahmen auf
Strecken des Radverkehrsnetzes erforderlich und missen
ausreichend beschildert werden.

Eine bauliche Abtrennung der Radverkehrsanlage ist an
Uberortlichen und gesamtstadtischen Verbindungen gemal
IMOK-Kategorisierung zu prifen. Dabei ist eine intensive
Abwagung der Interessen aller beteiligten Verkehrstrager
unter Berucksichtigung der Priorisierungen aus dem IMOK
durchzufihren.
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Grundsatze

G. Umwelt & Klimaschutz

* Ausbau der Ladeinfrastruktur
e Umsetzung und Fortschreibung E-Ladeinfrastrukturkonzept 2019
e Kontinuierliche Beobachtung der Auslastung von Ladesaulen
* Entwicklung von Geschafts- und Preismodellen
e Aktualisierung der Simulation bei geanderten Modellparametern
* Aufbau Leitstelle Elektromobilitat
e Zentraler Anlaufpunkt fir Personen und Unternehmen
* Beratung zu Wallboxen und Ladesaulen

 Konzentration von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur
* Ausweitung der StraRenraumbegriinung
* Dachbegriinung von Haltestellen (bei Neubau)

e Mitdenken von Grin bei Umbauten

* Festlegung von Standards der StraBenraumbegrinung
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Grundsatze

G. Umwelt & Klimaschutz

e Verkehrliche Entlastung der Kernstadt
* Integrierte Mallnahme zur verkehrlichen Entlastung der Kernstadt

* Unterschiedliche MalRnahmenansatze des IMOKs werden vor dem Hintergrund der verkehrlichen
Entlastung und Weiterentwicklung der Kernstadt / des Zentrums Paderborn im Zusammenhang gebracht
und deren Ineinandergreifen dargestellt. Auf dieser Basis werden Optionen zur Weiterentwicklung des
Zentrums dargestellt.
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