INTEGRIERTES MOBILITATSKONZEPT
PADERBORN

Komfortbereich

Beschreibung

Bereiche mit besonderer
Versorgungsfunktion bzw. touristischen
Attraktionen

hohe Passantenfrequenz

Stand:
April 2022

Ansprijche (missen mit weiteren verkehrlichen

und nutzungsbedingten Anspriichen abgewogen
werden)

* Gehwegbreite von 4,5 Metern und mehr
wo moglich

» Barrierefreie Gestaltung, taktiles
Leitsystem, ggf. Wegweisung, Vorrang an
Knotenpunkten (z.B. FulRgangerzone,
-Uberweg, Gehwegliberfahrten)

* Weitere Gestaltungsaspekte zur
Aufenthaltsqualitat (z.B. Bank, Begriinung
etc.)

Fullverkehr & Barrierefreiheit

FuRBverkehrsbereiche

Komfortbereich

Freizeitbereich
Hauptbereich

Nebenebereich

B 000 km

weitere Grundsatze

* Verbesserung der Querung gesamtstadtischer Barrieren

— Verbesserungsmalinahmen an oder Neueinrichtung von
Querungsmoglichkeiten (Briicken, Unterfliihrungen)

— Bsp. Kasseler Tor (Unterfiihrung), Rosentor (Unterfiihrung/Bahniibergang),
Sennelager (Unterfihrung/Briicke), Bahniibergang Eggestralie
(Benhausen/Neuenbeken)

— Abbau von FuBginger-LSA (Ampeln) zu Gunsten von FuRginger-Uberwegen

¢ Schaffung von AngstFreirdumen
— Online-Melder zur Abfrage und Erfassung von Raumen mit Mangel an sozialer

Freizeitwege und Wanderrouten
Eher aktivere Nutzerlnnen

* Erkennbare Wegfiihrung
* Klare Wegweisung

Sicherheit (Verknipfung mit Geoportal/RADar)

— Systematisierter MaRnahmenkoffer zur Schaffung von AngstFreiraumen:
Beleuchtung, Einsehbarkeit / Griinschnitt, Sauberkeit

— Bsp.: Kasseler Tor, Rosentor, Unterfliihrungen A33 (R6merstr., Zur
Gartenschau, SchloBpark SN)

Weitere lokale Nahversorgungszentren,
Ortsmitten sowie dichte Wohnbereiche der
Kernstadt

Daran anliegende soziale Einrichtungen
und Schulen

» Gehwegbreite von min. 3 Meter wo
moglich

* In der Regel barrierefreie Gestaltung

MaRnahmen

Y& Ausbau und Einrichtung von Querungsméglichkeiten
« Weiterentwicklung der FuBverkehrsstrategie

Nebenbereich| Hauptbereich |Freizeitbereich

Restliche Wohnbereiche und
Gewerbegebiete

* Gehwegbreite von 2,5 Meter wo moglich
* In der Regel barrierefreie Gestaltung

* Verbesserung der Querung gesamtstadtischer Barrieren
« Leitfaden Barrierefreiheit
Y& Nahmobilititskonzept

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Verbindungen

Beschreibung

Ubergeordnete Verbindungen in
anliegende Stadte und Gemeinden
Schnelle, iberortliche Verbindungen

IMOK-Forum, 24.05.2022 % 9

Stand:
April 2022 0 1’ 5 3

Ansprijche (missen mit weiteren verkehrlichen und nutzungs-
bedingten Anspriichen abgewogen werden)

Eigenstandiger Trassenverlauf, zu priifen sind: Rad-
schnellverbindungen, FahrradstralRen, Radfahrstrei-
fen,...

An Kreuzungspunkten mit Vorrang

Gesamtstidtische| Uberértliche

Verbindungen

Anbindung duRBere Stadtteile an die
Innenstadt sowie grenziiberschrei-
tend in Nachbarkommunen

Fokus liegt auf schnellen, direkten
Verbindungen

Min. eigene Infrastruktur, zu prifen sind: Fahrradstra-
Re, Radfahrstreifen, Schutzstreifen (min. 1,50 m ohne
Sicherheitstrennstreifen)

Knotenpunkte: Kann im Seitenraum sowie auf der
Fahrbahn gefiihrt werden

Verbinden die Stadtteile untereinan-

Eigene Infrastruktur, zu prifen sind: FahrradstraRe,

Q2 o der sowie Ziele innerhalb der Kerns- Radfahrstreifen, Schutzstreifen (min. 1,50 m ohne
-% %n tadt (Wohn- und Gewerbegebiete, Sicherheitstrennstreifen), Mischverkehr mit Radpikto-
6 2 Naherholung) gramm
Q9 Knotenpunkte: kann auch im Seitenraum gefiihrt
£3 werden und je nach Geschwindigkeitsniveau und Kfz-
Aufkommen im Mischverkehr

gc;o e ErschlieBung innerhalb der Quartiere Zu prifen sind: Fahrradzone, FahrradstraRe, Flihrung
g S und Anbindung an Ubergeordnete im Mischverkehr
S 2 Verbindungen Bei besonderer Gefahrenlage auch eigene Infrastruk-
=5 tur

>

Radverkehr & Mikromobilitat

Verbindungskategorie

@ (berortliche Verbindungen
@D Gesamtstadtische Verbindungen
@» Innerortliche Verbindungen
weitere Verbindungen
Ubergabepunkte Kreisnetz

Versorgungsbereiche und Universitat

MaRnahmen

Y& Qualititsoffensive im Radverkehr
« Bedarfsgerechter und angebotsorientierter Ausbau von
Radabstellanlagen
e Einrichtung eines Radverleihsystems
« Umgang mit E-Scooter-Verleihangebot
Y& Nahmobilitatskonzept
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Motorisierter Individualverkehr & Wirtschaftsverkehr
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OPNV & IntermOdalitét

Verbindungsfunktion

Bahnverbindungen
(Bestand/geplant/Rickbau)

Uberdrtliche Busverbindungen

Uberértliche Verbindungen Gesamtstadtische Busverbindungen

I

Ortliche Busverbindungen

Weitere Busverbindungen

[
I Gesamtstadtische Verbindungen
B Ortliche Verbindungen

Weitere Verbindungen

. Zentren / Sensible Bereiche

Moglicher Verlauf
Almetalbahn

sond: N km
@ Marz 2022 0 1'5 3
sond: DN 1km : =
_ (N x O weitere Grundsiitze ﬁ
" . Reduktnop des Kfz-Verkehrs am inneren Ring | \ weitere Grundsitze
— Kfz-Reduktion durch Verlagerung der Durchgangsverkehre (Start & Ziel der Verkehre ] .
Anspriiche (miissen mit weiteren verkehrlichen liegen auRerhalb des inneren Rings) auf den duBeren Ring * Forcierung und konsequente Umsetzung der Busbeschleunigung auf

Beschreibung und nutzungsbedingten Anspriichen abgewogen — Innerer Ring Gbernimmt primar ErschlieBungsfunktion fiir Anwohnende, Besuchende... den Hauptachsen (baulich, verkehrsrechtlich und technisch)

werden) Beschreibung Anspruchg (mussen m.i.t weiteren verkehrlichen und
L. . nutzungsbedingten Anspriichen abgewogen werden) . . .
@ § |+ Schnelle, ibersrtliche und teils (inter-) |+ Weitgehend anbaufreie Gestaltung e Optimierung der Parkraumstrategie » Aufbau eines Systems von Mobilstationen (XS, S, M, L)
[<Ts) . .
2 € nationale Verbindungen * Vorrang an Knotenpunkten, kurze Warte- ~ Kernstadt v $ |+ Anbindung umliegender Stadte und » Mogl. Einsatz von Busspuren, innerhalb des im il
= . - . c 9 L halte- x (x) x x x x x
6 2 zeiten — Kfz-Parken auf GroRBparkplatze, Parkbauten und privaten Raum verlagern, Aufwer- C ¥ Gemeinden Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiches punkt
g ] * eigene Trasse: bauliche Trennung von tung des offentlichen Raum = -§ « Vorrang an LSA-Knotenpunkten SB-Halte,
= anderen Verkehrsarten — Abwicklung Parken in Wohnquartieren (z.B. Ausweitung Bewohnerparken, Riick- g S « Mind. 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige StralRe) o s x x (@) (@) x (x) (x) (x)
nahme von halbseitigen Gehwegparken = Hakie:
% < | * Vorrangig ortliche Verbindungsfunktion; | « Trennung von anderen Verkehrsarten Innenstadt & &P ) = ::e'_"“"
2 o N i . . — eitere
‘C 6o Stralle wird vorrangig als Zubringer zu » Kurze Wartezeiten an Knotenpunkten g . i i i . i - -
5 & Strabe w f_%g g : : Y _ u.a. sukzessiver Abbau der Parkraumkapazititen im StraRenraum; Fokus auf Nut- < c Verbindungen zwischen den Stadtteilen In der Regel Einsatz von Bus- ggf. Umweltspuren s I::::::e (x) (@) (x) (x) (x)
% 3 Uberdrtlichen Verbindungen oder weite- | «+ mindestens Tempo 50 ) : 2 & | Paderborns « Min. 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige StraRe)
w e W ischen Stadtteilen Pader- zung der Parkbauten und GrolRparkplatze; Anpassung der Parktarife 3 c _ _ ’ _
€ 5 ren vvegen zwischen stadttellen Fader . . . . y :@ 3 |+ Fokus liegt auf schnellen Verbindungen |+ In der Regel bevorrechtigt an LSA-Knotenpunkten
& = borns genutzt — Abwicklung Parken in Wohnquartieren (z.B. Ausweitung Bewohnerparken, Riicknahme b2
o L g " < = * In der Regel Busspuren an Knotenpunkten
& von halbseitigem Gehwegparken) g %
0 >
G]

— Bei Flachenkonkurrenz ist starker als bisher das Parken in Frage zu stellen

|Ausstattungs-

* Vorrangig kleinrdumige Verbindungen, e Gemeinsame Flihrung mit dem Radver-

merkmale je

chte Sitz-
maglich-

Radabstellanlagen

EN: < = s & 8| E
Sl Feleclo g 2| 2 lec| 5| = | § | =, | ¢5152 s | E|S I
- c 5 25 |com o ] = brd £ o e TE |25 § =1 2 = = O <
Kategorie: 5| 28|85 (282 4 3 3£ do = & 35| 22 |§E>zeoE £ 5| 58 5 23 2
29 teils an?h zwischen nahegelegenen k?h" moglich . . Wohngquartiere: Lieferzonen o < Sichern die Verbindung innerhalb In der Regel 6,5 m Fahrbahnbreite (zweispurige ¢, sttt | £ 2 UG R AR R IR AR AR I B AR A I i
= S Stadtteilen » Langere Wartezeiten zugunsten des Temporare Lieferzonen in dicht besiedelten Quartieren: in Fr tellen des Parkens bei S & Paderborns / der Kernstadt Stralie) it = e B T ——
§ 2 Umweltverbunds sind méglich e" porare LIete zo. ent _IC esiedelte 'ua eren; 1 age steflen des Farkens bel § _§ » Fokus liegt in FldchenerschliefSung * In der Regel Bevorrechtigung an (LSA-) Knoten- Ausstattungsmerkmale
g 3 « In der Regel Tempo 30, maximal Tempo Flachenkonkurrenz; Vermeidung von Bordsteinparken g 2 ounkten
£9 50; in anbaufreien Bereichen auch héhere c £ « Ggf. Umweltspuren an Knotenpunkten MaRRnhahmen
. . . . . — >
Seschwindigkeiten moglch MaRnah % Ausbau des SPNV-Angebots (SchienenPersonenNahVerkehr)
* Hauptsammel- und ErschlieBungsstra- | = Gemeinsame Fiihrung mit anderen Ver- aibnahmen S |« UnregelmaRige, raumliche / zeitliche « Gewibhrleistung der Durchfahrt von Kleinbussen * Qualititsoffensive im OPNV
S Bté_n Iﬁvorrarjg;g Verblgdutng vsotn Erur)\d- tehrssrtendmogllf/h - ) » Weiterentwicklung des HauptverkehrsstraBennetzes 0 £ | Fahrtenangebote * Qualifizierung der Haltestellen
o stiicken zu Gbergeordneten StraRen). « kein besonderer Vorrang an Knotenpunk- o . . 2 3 |+ maximal mit Kleinbussen, wie ALF oder . ©
5 _§ con « Zukunftsfahige Strategie zum Lieferverkehr 8 B | T OnDemand Verkahren (beow * Fortschreibung des OPNV-Konzepts
2 5| Eine weitere Ausdifferenzierung dieser | + Tempo 30 oder weniger * Unterstiitzung von Carsharing in Paderborn S| Haxtergrund) * Weiterentwicklung von Tarifstrukturen und Ticketing
> tralien kann bspw. im Rahmen von * Parkraumbewirtschaftung (z.B. Jobticket, Mieterticket, ...)

Quartierskonzepten erfolgen.
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Strallenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Uberértliche
Verbindungen

(FuBverkehr:
Komfortbereich)

Anspriiche FuBverkehr

mit Vorrang / Eigenstandi-
ger Trassenverlauf

Kurze Wartezeiten (falls
Anforderungstaster max.
30 Sek.)

Anspriiche Radverkehr

mit Vorrang / Eigenstandi-
ger Trassenverlauf

Anspriiche
OPNV/Busverkehr

Vorrang an LSA-
Knotenpunkten

Mind. 6,5 m Fahrbahn-
breite (zweispurige Stra-
Re)

Anspriiche Kfz-Verkehr

mit Vorrang / Eigenstandi-
ger Trassenverlauf
Vorrang an Knotenpunk-
ten, kurze Wartezeiten

Gesamtstadtische
Verbindungen

(FuBverkehr: Frei-
zeitbereich)

Kurze Wartezeiten (falls
Anforderungstaster max.
30 Sek.)

Gehwegbreite von min. 3
Metern, barrierefreie
Gestaltung

Kann im Seitenraum sowie
auf der Fahrbahn gefiihrt
werden

In der Regel bevorrechtigt
an LSA-Knotenpunkten
Moglichst Busspuren an
Knotenpunkten

In der Regel kurze Warte-
zeiten

Innerortliche
Verbindungen

Kurze Wartezeiten (falls
Anforderungstaster max.
40 Sek.)

Kann auch im Seitenraum
gefuhrt werden und je
nach Geschwindigkeitsni-

In der Regel bevorrechtigt
an LSA-Knotenpunkten
Ggf. Umweltspuren an

langere Wartezeiten zu
Gunsten des Umweltver-
bunds moglich

Verbindungen

(FuBverkehr:
Nebenbereich)

Gestaltung

Kurze Wartezeiten (falls
Anforderungstaster max.
55 Sek.)

Re, Flihrung im Mischver-
kehr

Bei besonderer Gefahren-
lage auch eigene Infra-
struktur moglich

Durchfahrt der Kleinbusse

(FuBverkehr: Gehwegbreiten von min. veau und Kfz- Knotenpunkten
Hauptbereich) 2,5 Metern, barrierefreie Verkehrsaufkommen auch
Gestaltung im Mischverkehr
Weitere In der Regel barrierefreie Fahrradzone, Fahrradstra- Gewahrleistung der generell kein besonderer

Vorrang

Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

weitere Grundsatze

* Pramissen der Knotenpunktgestaltung

— Grundsatzlich Bericksichtigung aller Verkehrsarten an Knotenpunkten und im LSA-Umlauf (Vermeidung von
Anforderungsampeln und Senkung der Wartezeit in der Nahmobilitat)

— Barrierefreie Gestaltung: durch taktile Leitelemente und niveaugleiche Querungen, akustische Signale an LSA-
Knoten

- Direkte Wegefuhrung: Fur den Radverkehr bspw. durch direkte Linksabbiegespuren, fir den Fullverkehr bspw.
durch das Ermoglichen der Querung von mehrspurigen StralRen in einem Zug oder auch Diagonalquerungen

— keine freien Rechtsabbieger im innerértlichen Bereich

e Hinweise zum Umgang mit Zielkonflikten

— Ergeben sich insbesondere aus Anforderungen der Verkehrsarten, bspw. ausreichende Querungszeiten fir
Senioren und Beschleunigung des Busverkehrs

- Abwagung der Zielkonflikte vor dem Hintergrund des raumlichen Umfelds und der Bedeutung der Verkehrsar-
ten auf dem jeweiligen Netzabschnitt

— Bei Baustellen ist die sichere Flihrung des Radverkehrs zu gewahrleisten. Umleitungen sind bei BaumalRinahmen
auf Strecken des Radverkehrsnetztes erforderlich und missen ausreichend beschildert werden.

MalRhahmen

*Integrierte StraRenraumgestaltung
*Gestaltung von integrierten Knotenpunkten
» Weiterentwicklung der Strategie zur
Verkehrssicherheit
e Pflege und Instandsetzung von
Verkehrswegen

MaRnahmen

* Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung
* Zielgruppenspezifische Angebote

e Einrichtung und Pflege einer Mobilitatsplattform

o Offentlichkeitskampagnen zur Férderung des
Umweltverbundes

N2aydsIyadydangn

Umwelt & Klimaschutz

*Verkehrliche Entlastung der Kernstadt
— Integrierte MalRnahme zur verkehrlichen Entlastung der Kernstadt

— Unterschiedliche MaRnahmenansatze des IMOKs werden vor dem Hintergrund der verkehrlichen
Entlastung und Weiterentwicklung der Kernstadt / des Zentrums Paderborn im Zusammenhang
gebracht und deren Ineinandergreifen dargestellt. Auf dieser Basis werden Optionen zur Weiter-
entwicklung des Zentrums dargestellt.

e Ausbau der Ladeinfrastruktur
— Umsetzung und Fortschreibung E-Ladeinfrastrukturkonzept 2019
— Kontinuierliche Beobachtung der Auslastung von Ladesaulen
— Entwicklung von Geschafts- und Preismodellen

— Aktualisierung der Simulation bei geanderten Modellparametern (Berechnung Ladebedarf,

Lastzeiten etc.)

— Aufbau Leitstelle Elektromobilitat

— Zentraler Anlaufpunkt fiir Personen und Unternehmen
— Beratung zu Wallboxen und Ladesaulen
— Konzentration von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

e Ausweitung der StraBenraumbegriinung
— Dachbegriinung von Haltestellen (bei Neubau)
— Mitdenken von Grin bei Umbauten
— Festlegung von Standards der StraRenraumbegrinung

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Zeitplan

2019 2020 2021 2022
Phase A: Phase C:
Arbeitsphasen Bestandsaufnahme Malinahmenentwicklung,

Starken-Schwachen-Analyse -bewertung und -abstimmung

Phase B:
Ziele / Prognosen
Potenzialanalyse

[
[
[
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I
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[
[
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[
[
[
.

Burgerforen

Projektgruppe

Projektbeirat

Online-
Dialog

Akteurs-
gesprache

Weiteres
Politische Gremien

Zielkonzept

Oberziele

Unterziele

Zielwerte / Indikatoren

Qualitatsoffensive
im
Umweltverbund
erreichen

Aktivierung der Potenziale
im FuBverkehr zur
Sicherstellung der Funktion
als Basismobilitat

Starkung und Forderung
des Radverkehrs in allen
Teilbereichen

Weiterentwicklung des
OPNV zum Riickgrat des
Mobilitatssystems in
Paderborn

Erhohung des Modal Split-
Anteils des
Umweltverbunds von 47%
(2018) um mindestens 20
Prozentpunkte (= 67%) bis
zum Jahr 2035

(s. Haushaltsbefragung
2018)

Anbindung aller Stadtteile
mit der Innenstadt mit
einem OPNV-Fahrzeit-
verhaltnis

von max. 1,5 und mit einer
hochwertigen
Radverbindung

Attraktive,
sichere, gerechte
und barrierefreie
StraRen-/Lebens-

raume schaffen

Erhohung der Aufenthalts-
qualitat und Flachenge-
rechtigkeit in den Versor-
gungszentren, Wohnumfel -
dern und Strallenraumen

Erhohung der Verkehrs-
sicherheit: Sicheres und
moglichst unfallfreies
Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit insb. in
der Nahmobilitat und im
OPNV

Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds auf
Wegen bis 5km Lange auf
mindestens 80% bis 2035
(2018: 63%) (s. Haushalts-
befragung 2018)

Kontinuierliche
Reduktion der Getoteten
und Schwerverletzten im
StralRenverkehr (,Vision
Zero’)

Erhohung des Anteils
barrierefreier Haltestellen
von 52% (2019) auf
mindestens 70% bis 2022
und aller angebauten
Haltestellen bis zum Jahr
2025

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Regionale
und lokale
Erreichbarkeit
sichern

Verbesserung der
verkehrlichen Bedingungen
fur Paderborn als Kultur-,
Freizeit-, Bildungs- und
Einkaufsstandort

Sicherstellung und Optimie-
rung der Erreichbarkeit auf
bedeutenden Pendler-
relationen, insb. im OPNV

Sicherstellung und Ausbau
der Anbindung aller Stadt-
teile fir alle Verkehrsmittel,
insb. im Umweltverbund

RegelmaRige Befragungen
zur Zufriedenheit insbes.
bzgl. Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat.

Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen
(Volumen von > 2.000
Pendlern) werden OPNV-
Angebote realisiert, die im
Vergleich zw. Bus und
PKW ein Fahrtzeit-
verhaltnis von min. 1,25 &
zw. Bahn und PKW min.
1,0 aufweisen

Vernetzte und

multimodale
Mobilitat
verbessern

Forderung der Inter- und
Multimodalitat sowie von
Sharing-Konzepten

Ausbau der regionalen und
stadtischen Mobilitat-
schnittstellen zur Férderung
einer nahtlosen Mobilitat

Starkung eines vielfaltigen
Mobilitatsmanagements
(kommunal/betrieblich/
schulisch)

Sharing-Angebote (Car-,
Bike-, E-Scooter-Sharing)
werden mindestens an
ubergeordneten Ver-
knGpfungspunkten ange-
boten: Bis spatestens
2025 in den drei Haupt-
zentren, bis spatestens
2030 zumindest Car- und
Bikesharing in weiteren
Zentren sowie Wohn-
und Gewerbegebieten.

Wege zur Arbeit:
Mindestens jede dritte
Fahrt, die bislang mit dem
Auto (als Selbstfahrer)
stattfindet, erfolgt 2035
mit einem Verkehrsmittel
des Umweltverbunds oder
im Rahmen einer
Mitfahrgelegenheit

Chancen der
Digitalisierung
nutzen

Vernetzung und
Effizienzsteigerung der
Verkehrsinfrastruktur durch
Informations- und
Verkehrsmanagement

Bereitstellung von Open
Data in den Bereichen
Mobilitat und Verkehr

Verbesserung der
akteursiibergreifenden
Kommunikation und Inten-
sivierung der partizipativen
Verkehrsplanung

Verkehrsartenlber-
greifende Erfassung der
Verkehrsmengen auf den
Hauptverkehrsrouten in
Paderborn bis 2028.

Bis 2025 exakte Anzeige
und Prognose freier
Parkstande sowie im
rechtl. Rahmen online
Reservierungs-
moglichkeit der Park-
stande der Kernstadt.

Bis spatestens 2025 wird
eine Opendata-Plattform
eingerichtet.

Institutionalisierter
Austausch relevanter
Akteure bzw. Uberfiihrung
des IMOK-Projektbeirats in
einen kontinuierlichen
Mobilitatsbeirat

Stadtvertraglichen
und effizienten

Kfz-Verkehr
vorantreiben

Funktionsgerechte, jedoch
moglichst umweltschonende
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Optimierung und Steuerung
des ruhenden Verkehrs und
Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung

Forderung emissionsfreier
Lieferverkehre und City-
Logistik sowie alternativer
Belieferungskonzepte

Reduktion des Kfz-
Verkehrs an den
verkehrlichen Hot Spots
um mindestens 10 % bis

2035 (s. Daten der
Verkehrszahlung 2018)

Sachgerechte Bepreisung
des Parkens im offentl.
Raum (in Anlehnung an
allgemeine Preisent-
wicklungen zur Erh6hung
der Steuerungswirkung).

Etablierung eines
umweltfreundlichen
Lieferungskonzeptes
mindestens in der
Innenstadt bis 2025.

paderborn.de
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Energiewende
im Verkehr
fordern

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
Infrastruktur fur alternative
Antriebsformen

Umweltschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

Klimaschutz: Kontinuierliche

Reduktion der CO,-
Emissionen im Verkehr

Deutliche Erhéhung des
Anteils von Elektro- und
Brennstoffzellen-Kfz am Kfz-
Bestand und entsprechender
Ausbau offentlicher
Ladepunkte gemal}
Ladeinfrastrukturkonzept
20109.

Einhaltung jeweils
gultiger Larm- und Luft-
schadstoffgrenzwerte bis
2030.

Reduzierung der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen gemal
Klimaschutzkonzept
2021.
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