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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-
schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller
Geschlechter zu berucksichtigen. In der Wortwahl des
Berichts werden deshalb geschlechtsneutrale Formu-
lierungen bevorzugt. Wo dies aus Grinden der Les-
barkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle Ge-
schlechter angesprochen.
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Bestandsanalyse

e Teil A — Grundlagen und Auswertungen
e Teil B — Analysetexte
e Teil C — Kartenband
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Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.2 Pendleraufkommen (30.06.2017)
ftir ausgewdhlte Kommunen

(ab 400 Ein-/Auspendler)

Berufspendleraufkommen

Einpendler aus Kommune

- Auspendler nach Kommune

Einpendler aus Kreis (gesamt)

Auspendler nach Kreis (gesamt)

Kreis Paderborn

o —

22.4749.021
Kreis Paderborn
gesamt

Datengrundlage:
Stadt Paderborn, Referat Statistik
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Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.3 Ubersichtskarte

StraBenkategorie

Bundesautobahn

@D Bundesstralle

Landesstralle
Kreisstralle

Hauptverkehrsstrale

Versorgungsbereiche

Innenstadtzentrum

Stadtteilzentrum

Nahversorgungszentrum
Ortsmitte

Sonderstandort

CIONONC N )

Quelle: Einzelhandels- und Zentrenkonzept
fiir die Stadt Paderborn 2015

Bahnhofe
[~ Bahnhof

Haltepunkt

y
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aderborn.de
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17 20

A1) 99

Sennelager
(Hauptwache)

wy ‘g

19 28

Sande
(Ostenlénder Str.)

14 19

Marienloh
(Marienloh Mitte)

SchloR Neuhaus tadtheide
(Schlofs Neuhaus) (Bonifatius Kirche)

w Ly

e . H 19 15 25
] 3 v Benhausen Neuenbeken
n Kernstadt Ost (Lippspringer Str.) (Roncalliplatz)
Kernstadt West/Nord (Berliner Ring)
15 18 (Elsener Straf3e)

Elsen
(Gasthof zur Heide)

Westerntor
O

(Mistelweg)

BN

Kernstadt Stid
(Uni/Sudring)

13 23

Dahl

(Dahl, Post)

16

Wewer
(Im Bruchhof)

Integriertes Mobilitatskonzept
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Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.4 Erreichbarkeit Zentrum
(Westerntor)

Fahrtzeiten in Minuten

B Pew

OPNV (Bus)

B redelec

Fahrrad

(Roncalliplatz) - Bezugshaltestelle

8,7 km Wegstrecke Pkw bzw. Rad
13,2km  (sowohl konventionell als auch Pedelec)

Datengrundlage:

Google Maps, Elektronische
Fahrplanauskunft

Zugrunde gelegte Geschwindigkeit:
Fahrrad: 15 km/h
Pedelec: 21 km/h

Die Fahrtzeit im OPNV umfasst nur
den Stadtbusverkehr ohne
Regionalbusse und Bahn.

|

aderborn.de
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Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.5 Verkehrserzeugende Infrastrukturen

groRte Arbeitgeberstandorte

' y
ey, dril Q liber 2.000 Arbeitsplatze

Marienloh

X Q 1.000 — <2.000 Arbeitsplatze

500 — <1.000 Arbeitsplatze

Neuenbeken

\_ 300 — <500 Arbeitsplatze

" . 3 P s Versorgungsbereiche

& %57, e

Innenstadtzentrum

\ ‘ Stadtteilzentrum
@®
@

Nahversorgungszentrum

Ortsmitte
Dahl /
Sonderstandort

Kernstadt Siid.
¢ \ Quelle: Einzelhandels- und Zentrenkonzept
\ \\ fur die Stadt Paderborn 2015
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PO Bestandsanalyse Gesamtstadt

< 1.6 Strafenraumvertrdglichkeits-
- hohes Geschwindigkeitsniveau ) f e — ana/yse
- erschwerte Querung* [ Beeintrachtigung durch ruhenden Kfz-Verkehr
P & "_v-\'lerbessgrungswiirdige Bedingungen Rad-/Fquerkehr

: N \ B Gesamtbewertung
vertraglich

(0 — 4 Punkte)

‘ 2

- verbesserungswiirdige Bedingungen Rad-/Fquerkéhr
- ungiinstige StraRenraumproportionen

WYay 7t WPBEE

weitestgehend vertraglich
(4,1 — 6 Punkte)

- hohe Trennwirkung
- erschwerte Querung

R
of

teilweise vertraglich
(6,1 — 8 Punkte)

nicht vertraglich

- (> 8 Punkte)

-‘hohe Verkehrsbelastung -
" - hohe Trennwirkung

N

ige StraRenraumproportionen

- hohe Trennwirkung - L
RIS )
]

* Seit der Bewertung haben sich bauliche
Veranderungen ergeben.

- ungiinstige StraRenraumproportionen
- verbesserungswiirdige Bedingungen
fiir Rad- und FuBverkehr*

2

»

aderborn.de
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Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.7 Kfz-Verkehr: Knotenpunkte und
Geschwindigkeiten

Knotenpunkte
@ Lichtsignalanlage (Ampel)
@) FuBgangerlichtsignalanlage

O) Kreisverkehrsplatz

Verkehrliche Regelungen

m—— Tempo 30
s Tempo 50

> Tempo 50

aderborn.de
e e

QO JE—
Paderborn
iberzeugt.
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Integriertes Mobilitatskonzept
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Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.8 Kfz-Verkehr: Hochstgeschwindig-
keiten

zulassige Hochstgeschwindigkeit
30 km/h

50 km/h

60 km/h
70 km/h
80 km/h
100 km/h

120 km/h

keine Beschrankung
(Richtgeschwindigkeit 130 km/h)

», g
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e
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Stadt Paderborn

1.9.1 Radverkehrsnetz

Fahrradrouten

Hauptroute
(Stadt Paderborn)

Nebenroute
(Stadt Paderborn)

Hauptradroute
(NRW-Netz)

Radabstellanlagen

o Radabstellanlage

Bestandsanalyse Gesamtstadt

Integriertes Mobilitatskonzept
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gL £/ 1 1.9.2 Radverkehr Netzlticken
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Stadt Paderborn

Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.10 Stadtbus: Liniennetz und Taktung

R - 5o & \ 9, e - k
Sunderka‘m‘pstsE A % Ta t u ng

15 Minuten-Takt (Uni-Linie, verkehrt
nur in der Vorlesungszeit)

— — 30 Minuten-Takt

— — 60 Minuten-Takt

\ e Nebenlinie
& S ornhalde Bt Uberl Lini o5 N -lLinien-
o TET JURI oieawi e A ==s+= Anruf-Linien-Fahrt
Uberlagerung Linie [ und & < 7
. von DelpstraRe bis Sande Kirche 4 \ N
2u 15-Min.-Takt o A% - '
P a chulz%ntn‘mj leer)w % . y f > BEZEIChnu ng
s . R Oberl inie @und & o e ini i
. von Hbf bis Sieubenstrage |« o\ - | : Liniennummer und -ziel
zu 15-Min.-Takt 2 A\ v \
L b SN ; Bushaltestelle als Endpunkt einer Linie
O Westerntor . . .
V. 4 ) | S oder mit zentraler Umstiegsfunktion
oo Al R T E - i :
S == = s AL » ' % .
: g Bahneing oy f = €5 istel Bushaltestelle mit Bezeichnung
B, A _ . & istelweg , .
- iy _ o s SAUIEl g N By L : N zur Orientierung
i g §SEfriochsursi - -
o ochstiftstr. .
A $ L Nl * Haltestelle mit Fahrkartenautomat

; ! \ A N 0 T
> & N 14 BV UN[NUNI/Stdring
: i ; 5 Stdring
\_fv‘.‘»' aﬁ:; {Technolog ark) *,
Uberlagerung Linie Blund B
von Hbf bis Im Lichtenfelde
zu 15-Min.-Takt

\

p : ] £l Monkeloh)
: — = ~/ . Industriegebiet Monkeloh 2
wird um 7 Uhr und zwischen

14-17 Uhr halbstiindig bedient Haxtergrund|

Uberlagerung Linie Blund
von Detmolder Tor bis Fixberg
zu 15-Min.-Takt

é ’ . ° oo - k
%2 M Planersocietat B, ———
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Stadt Paderborn

SPNV-Linien

RE11

en Fahrt bedient.

> 7

& jeder zweit

RB72
(Herford — Paderborn Hbf)

(Bielefeld Hbf — Paderborn Hbf)

RB84/85
(Goéttingen / Kreiensen — Paderborn Hbf)

RB89
(Minster Hbf — Warburg)

‘ $5
1. : : (Hannover Flughafen — Paderborn Hbf)

NS
D s v s
W v

T :'\2;:)\\,‘-?,/-;

= ' , Taktung
: ‘ N mmm-- 30 Minuten-Takt
S - - - 60 Minuten-Takt

— - 120 Minuten-Takt

Bahnhofe

Bahnhof

Haltepunkt

Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.11 SPNV: Liniennetz und Taktung

Integriertes Mobilitatskonzept

(Disseldorf Hbf — Paderborn Hbf / KS-Wilhelmshéhe)

>

aderborn.de
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Paderborn
iberzeugt.
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Integriertes Mobilitatskonzept
Stadt Paderborn

Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.12 OPNV: HaltestellenerschliefSung

ErschlieBung

erschlossenes Gebiet (Stadtverkehr)

erganzende Erschlielung
durch Regionalverkehr

. fehlende ErschlieBung (Wohnen)

‘\ fehlende ErschlieBung (Gewerbe)

Der ErschlieBungsradius entspricht den
Angaben im OPNV-Konzept 2017 mit
einem Luftlinien-ErschlieBungsradius von
300m je Bushaltestelle.
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Integriertes Mobilitatskonzept
il Stadt Paderborn

e Bestandsanalyse Gesamtstadt
- | 1.13 OPNV: Verbindungsqualitdt
Hauptwache
(Sennelager) B N
Marienloh Mitte
Haltestellen
G ~ yau ‘ Zielhaltestellen
o K /
AAR ,;3)@5‘? - e (\ Quellhaltestellen
I Gewerbegebiet 5 g
- R derials Fiillers Heide . . .
SchloR Neuhaus . L8(1) Roncalliplatz ( Fahrzeit-Fahrpreis-Indikator
130 £ (Neuenbeken) \ Produkt aus Fahrzeitverhaltnis und
Gasthof zur Heide %,J \ Fahrpreisverhéaltnis OPNV/MIV
(Elsen) e K Bonifatius Kirche 0 Se
o0 < N i ) o
Gy L\ RN 2 (Stadtheide) o,‘61 % 1.8 hohe Qualitat
<5 \ v / 3 ) Q) i
o ¥ c P 1,0 - 2,0 maRige Qualitat
<
'\S‘/ . . ——
Y = 2.0 niedrige Qualitat
Westerntor oad |
Almepark ’ \
1,0(1 ‘ ; ;
A 0 ] — Y7 Risteiwe) [ (1) Anzahl notwendiger Umsteige
g
. P (Kaukenberg) 2o
\ , o 15" 2 .95 h°.’.‘1 P %
7 Hauptbahnhof s ,F,'/ e ATSslC
4 Hochstift StraRe
« S Uni/Sidring 0g 12
/l\‘\ 9 :
\ \,‘? \"\ 1,2
P &’\\
2
Dahl Post
\“ Im Bruchhof
g (Wewer)
_/\’\“ - —
\\\ / - T
! y
{ h PR e V
) [
% ‘4’///
\ B _pi=d
e
-
% ' : -~ Stand: km
anersocieta anuarzo0 15 3
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Hauptwache
(Sennelager)

Marienloh Mitte
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Gewerbegebiet p
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SchloR Neuhaus '
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4 Bonifatius Kirch

(Elsen) onifatius Kirche 2

%o %\»\ (Stadtheide)

L.
=

"
W

(1)sT
17(1)

[v]

2,8(1)

E\)
T
L>
18
v
—

v
=Y
=
Mistelweg

Westerntor
1,6
Almepark ' 15 (1)1 ;
Nixdorf >
2 a®  (Kaukenberg)
-

® b 23 -
\ s, % . .
L Hauptbahnhof % Uni/Schone Aussicht
Hochstift StralRe

Le
TEd]

Uni/Stdring

“

1 L3

a
A
=2 W\

Im Bruchhof
(Wewer)

A

Roncalliplatz
(Neuenbeken)

<
-
%

Dahl Post

Integriertes Mobilitatskonzept
Stadt Paderborn

Bestandsanalyse Gesamtstadt
1.14 OPNV: Fahrzeitverhdltnis
zum MIV

Haltestellen

Zielhaltestellen

Quellhaltestellen

Fahrzeitverhaltnis

<1,5 hohe Qualitat

1,5-2,0 maRige Qualitat

>2,0 niedrige Qualitat

(1) Anzahl notwendiger Umstiege

Fahrzeitverhiltnis vom OPNV zum MIV.
Rundungsbedingt kommt es in einzelnen Fillen
zu Klassenliberschneidungen.

Dieses Verhaltnis drickt die erforderliche
Fahrtzeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln im
Vergleich zur Fahrtzeit mit dem Pkw aus. Ein
Faktor von 2,0 bedeutet beispielsweise, dass die
Fahrtzeit mit den offentlichen Verkehrsmitteln
doppelt so hoch ist wie mit dem Pkw.

Datengrundlage: MIV (googlemaps), OPNV
(Elektronische Fahrplanauskunft)

>

paderborn.de

[ Planersocietat
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km

Stand:

Januar 2020 0 1’5 3

d



Integriertes Mobilitatskonzept
Stadt Paderborn

¢ *.l“ T .‘:1 -"“ ";“"“

Bestandsanalyse Innenstadt
2.1 Parkplatzangebot

\
Parkplatz Paderhalle
Parkplatz Paderhalle PP 300 -

Parkplatze

373 Anzahl Parkplatze

E] Behindertenparkplatz

Parkbauten
[ ] Bezeichnung
PP 155 Parkplatz

mit Kapazitat

m Parkhaus
mit Kapazitat
Tiefgarage

mit Kapazitat

Parkplatz Domp @

latz
-

-'- ¢

" - |Parkplatz Westentor




Integriertes Mobilitatskonzept
Stadt Paderborn
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,

2.2 Bewohnerparkzonen und
Parktarife (Parkscheinautomaten)

Bewohnerparkzonen

7 Zonennummer

Geltungsbereich

Parktarife
) i Tarifzonen StraRenraum

A =1,70EUR/h
B  =1,40EUR/h
C  =1,20EUR/h

In den restlichen Bereichen der Kernstadt gilt
der Tarif von 0,70 EUR je Stunde.

Parken auf 6ffentlichen Parkplatzen fur E-
Fahrzeuge kostenlos.

A Planersocietat A .z, m————-
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Bestandsanalyse Innenstadt
2.3 Fufs-/Radverkehr und
infrastrukturelle Einrichtungen

Infrastrukturelle Einrichtungen

Verwaltung

Krankenhaus

Einzelhandel (groRe Standorte)
Dom/Kirche
Bildungseinrichtungen

Schwimmbad

®00Q000O

Grinanlage/Park

spezielle Verkehrsanlagen

©

FuBgédngeriiberweg
Lichtsignalanlage

FuRgéangerlichtsignalanlage

OIITIO,

Kreisverkehrsplatz

@ @ Unterfihrung

Verkehrliche Regelungen

e FuBgangerzone (Rad frei)

[ FulRgdngerzone (Rad frei von 20-9 Uhr)
Verkehrsberuhigter Bereich

—— Tempo 30

[ Tempo 50

EEN Linienverkehr frei




= A
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Schlof3
Neuhau

]
|
== B L
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Integriertes Mobilitatskonzept
Stadt Paderborn

Bestandsanalyse Elsen
3.1 Ubersichtskarte

Strallenkategorie

Bundesautobahn

@D Bundesstralle

«w Landesstrale

Kreisstralle

Hauptverkehrsstralle

Versorgungsbereich

- Stadtteilzentrum




: fehlende Parkplatze

’N " N | _Naherholung/

Naherholung/ N, FuB-/Radwegeverbindung

FuB -/Radwegeverbindung
] *g N
A \“j\ YRR
(B ‘(u)lllzr\ll‘\r/e;::r:‘l?eeﬂung

unzureichende Breite Q,Q
des Geh—/Radweges:_}S
oS

’A

tiberregionale
Anschlussstelle

unzureichende

e - : ~ '. a \ 5 /
‘ ‘f >, ¥ i - Nl Ke e ‘:,"u \_) "y ]
OPNV-ErschlieBung . preary '

unzureichende Breite
. - . des Geh-/Radweges

unzureichende i . - ' Ui ’ ! Paderborner Strae

OPNV-ErschlieRung : ] ' ;

#
Radfahrerfreundliche Entfernung
zur Innenstadt (ca. 5 km)

fehlende
OPNV-Verbindung

I

unzureichende
OPNV-ErschlieRung
k=3

e
i

RS

Integriertes Mobilitatskonzept
Stadt Paderborn

Bestandsanalyse Elsen
3.2 Starken-Schwdchen-Analyse

. Starke(n)
. Schwache(n)

N  raumliche Barriere

fH Planersocietat A ., m———



1E verbesserungswiirdige Bedingungen Rad-/FuRBverkehr |
% - erschwerte Querung
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@ vertraglich (0 — 4 Punkte)

Bestandsanalyse Schlo8 Neuhaus weitestgehend vertraglich (4,1 — 6 Punkte)
4.3 Strafsenraumvertrdglichkeits- @ teilweise vertraglich (6,1 — 8 Punkte)
analyse

@ nicht vertraglich (> 8 Punkte)
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