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1 EinfUhrung

Die Stadt Paderborn erarbeitet derzeit das In- Planungsprozess einzubringen. Die Ergebnisse
tegrierte Mobilitatskonzept (kurz: IMOK). Im der offentlichen Birgerforen flieBen in die
November 2019 fanden dazu drei Birgerveran- weitere Entwicklung des IMOK ein. Diese Doku-
staltungen an verschiedenen Orten statt. Inte- mentation ist eine Zusammenfassung der In-
ressierte Burgerinnen und Birger waren ein- halte und Ergebnisse.

geladen, sich in den anlaufenden

Das Integrierte Mobilitatskonzept — IMOK

Die Stadt Paderborn steht vor vielfaltigen Aufgaben und Herausforderungen und maochte sich daher in
Sachen Verkehr und Mobilitat neu aufstellen. Dazu wird derzeit ein sog. integriertes Mobilitatskonzept
(IMOK) erarbeitet. Das IMOK soll den Anforderungen einer in die Zukunft gerichteten, nachhaltigen Ver-
kehrsplanung entsprechen. Mit dem Mobilitatskonzept sollen sinnvolle MaRnahmen und Handlungsfel-
der fur die Gesamtstadt sowie fir Teilbereiche aufgezeigt werden.

Die Organisation der privaten und &ffentlichen Mobilitat muss einer Vielzahl an Aufgaben gerecht wer-
den, denn Mobilitat ist vielschichtig und komplex. Das Mobilitatsgeschehen spielt sich nicht nur auf den
Stralken ab, sondern auch auf Geh- und Radwegen, landwirtschaftlichen Wegen, Schienenstrecken o-
der auf den Platzen der Stadt sowie Uber die Stadtgrenzen hinaus (Pendlerverkehre). Mobilitst bedeu-
tet auch die Betrachtung aller Bevdlkerungs- und Altersgruppen. Daher sind auch ubergreifende As-
pekte von Relevanz, wie z.B. Barrierefreiheit, Qualitat des offentlichen Raumes und Verkehrssicherheit.
Neuere Mobilitatsformen wie Carsharing oder Elektromobilitat sind ebenfalls aktuelle Themen, die Ein-
gang in das Konzept finden missen. Gleichzeitig sind auch die negativen Effekte von Mobilitat (u.a.
Larm, Luftschadstoffe) zu betrachten.

Paderborn — Eine junge und dynamische Stadt

Die Stadt Paderborn stellt als Oberzentrum eine wichtige Funktion in Ostwestfalen dar. Daraus resul-
tieren starke Verflechtungen mit dem Umland, die sich unter anderem in der hohen Anzahl an Einpen-
delnden widerspiegelt. Zudem verfigt Paderborn Uber zahlreiche Kasernenstandorte, die als Konversi-
onsflachen neue Herausforderungen fur den Stadtverkehr darstellen.

Paderborn bereitet sich auf die Zukunft vor

Die Stadt Paderborn steht vor vielfaltigen Aufgaben und Herausforderungen. Die zukinftige Entwick-
lung im Verkehrsbereich wird insbesondere vom demografischen Wandel, von den verkehrspolitischen
Entwicklungsrichtungen sowie von weiteren gesellschaftlichen und raumlichen Veranderungen ge-
kennzeichnet sein. Zudem sind die erhohten Anforderungen aus dem Umwelt- und Klimabereich zu
beachten. Gerade im Verkehrsplanungsbereich — einem Bereich mit langen Vorlaufzeiten und einer
langfristig wirkenden Infrastruktur — sind die langfristigen Auswirkungen der demografischen Ent-
wicklung rechtzeitig zu beachten. Gleichzeitig sind weitere neue Entwicklungen (z.B. Energiekosten,
Finanzknappheit, E-Mobilitat, neue Informationsmedien und Mobilitatsangebote) frihzeitig zu integ-
rieren. Nur eine qualitatsvolle, funktionierende und sich an den BedUrfnissen der Nachfrager
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orientierende Verkehrsinfrastruktur kann sich der Herausforderung stellen, fur die Verkehre der Stadt
Paderborn selbst, aber auch fur die stadtgrenzenUberschreitenden Verkehre ein adaquates Mobilitats-
angebot bereitzustellen.

Das IMOK soll diesen vielfaltigen Anforderungen einer in die Zukunft gerichteten, nachhaltigen Ver-
kehrsplanung entsprechen, indem sinnvolle MaRnahmen und Handlungsfelder fir die Gesamtstadt so-
wie fur Teilbereiche aufgezeigt werden sollen.

Gemeinsam zum Ziel

Die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts erfolgt in einer engen Zusammenarbeit mit dem Verkehrspla-
nungsburo Planersocietat und dem Moderations-/Kommunikationsburo IKU_Die Dialoggestalter, die
die Stadtverwaltung sowohl fachlich als auch in Bezug auf den Dialogprozess unterstitzen.

# Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

IKU_DIE DIALOGGESTALTER

Gleichzeitig hat die Beteiligung der gesamten Stadtgesellschaft Paderborns einen sehr hohen Stellen-

wert im Entwicklungsprozess des IMOK. Eine kontinuierliche und rege Beteiligung von Verwaltung, Po-
litik, Institutionen und Verbanden sowie der Birgerinnen und Burger soll sicherstellen, dass die unter-

schiedlichen Bedurfnisse bestmaglich Eingang in das Konzept finden. Um die Ideen, Winsche und An-

regungen der Offentlichkeit in das IMOK einflieRen zu lassen, gibt es verschiedene Beteiligungsformate
zu unterschiedlichen Zeitpunkten im Erarbeitungsprozess des IMOK.

Planersocietat
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2 Beteiligungsbausteine

Ein erfolgreiches Konzept kann nicht allein am Stadt. Deshalb 13dt die Stadt Paderborn dazu
Schreibtisch entwickelt werden. Um akzep- ein, in verschiedenen Formaten aktiv bei der
tierte Zielsetzungen zu formulieren und um- Erstellung des integrierten Mobilitatkonzepts
setzbare MaRRnahmen herzuleiten, bedarf es mitzuwirken.

einer breiten Beteiligung aller Akteure einer

Birgerforen

Es werden zwei Runden an Birgerforen stattfinden, bei denen sich die Birgerinnen und Birger Gber
den IMOK-Prozess informieren und persdnlich einbringen kdnnen. Die erste Runde an Birgerforen im
November 2019 soll dem Meinungsaustausch zu Problemlagen und Handlungsbedarfen aber auch der
Diskussion von Potenzialen und Zukunftsvisionen dienen. Die zweite Runde der Birgerforen wird vo-
raussichtlich ein Jahr spater (Herbst/Winter 2020) stattfinden. Dort wird die Diskussion von konkreten
Malinahmen und Handlungsfeldern zur Verbesserung von Verkehr und Mobilitat in Paderborn im Mit-
telpunkt stehen.

Abbildung 1: Daten der Birgerforen im November 2019

BURGERFORUM GESAMTSTADT
Wann? Mittwoch, 6. November 2019, 18:30 — ca. 20:30 Uhr
Wo? Aula der Friedrich-Spee-Gesamtschule, Weiltdornweg 6

BURGERFORUM ELSEN

Wann? Dienstag, 19. November 2019, 18:30 Uhr — ca. 20:30 Uhr
Wo? Birgerhaus Elsen, Bohlenweg 27

BURGERFORUM SCHLOR NEUHAUS
Wann? Donnerstag, 28. November 2019, 18:30 Uhr — ca. 20:30 Uhr
Wo? SchloRsaal im Buraerhaus. Marstallstral3e 9

Online-Dialog

Uber einen Online-Dialog im Internet (www.imok-paderborn.de) ist geplant, ebenfalls Kritik, Ideen,
Winsche und Anregungen mitteilen zu kénnen. Dieser wird voraussichtlich im Frihjahr/Sommer 2020

stattfinden. Uber die lokalen Medien wird rechtzeitig tiber diesen Beteiligungsbaustein informiert.

Begleitende Projektwebseite

Uber die Internetseite www.imok-paderborn.de werden laufend Informationen iiber Zwischenschritte

veroffentlicht. Auf dieser Webseite finden sich unter anderem allgemeine Informationen zum IMOK und
zum Prozess, ein Glossar sowie Kontaktmaglichkeiten.

Planersocietat
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3 Ablauf der Burgerforen im November 2019

Die Birgerforen fanden bereits in einem Frii-
hen Stadium des IMOK-Prozesses statt, um so-
wohl zu informieren, als auch durch die Birge-
rinnen und Birger weitere wichtige Hinweis,
Probleme und Ideen aufzunehmen. Der Ablauf
gliederte sich in die drei Teile einer BegriBung
und Gesprachsrunde mit verschiedenen Akteu-
ren, einen Vortrag zum Projektstand des IMOK
und den ersten Ergebnissen der

Bestandsanalyse sowie einen anschlieRenden
.Dialog-Markt”, bei dem an finf thematischen
Marktstanden diskutiert wurde. Die drei Bir-
gerforen wurden von insgesamt rund 180 Per-
sonen besucht — rund 60 fir die Gesamtstadt,
rund 50 in Elsen und rund 70 in Schlof3 Neu-
haus — und bilden somit einen wichtigen und
hilfreichen Baustein zum Integrierten Mobili-
tatskonzept Paderborn.

Die Burgerforen setzten sich aus drei Teilen zusammen. Der erste Teil fand im Plenum statt und um-
fasste neben der BegriRung (stadtische Persdnlichkeit) und einer Einfihrung (Moderation) eine mode-
rierte Gesprachsrunde zur Mobilitatswende mit verschiedenen Akteuren, die in den Prozess des IMOK
eingebunden sind. Im zweiten Teil wurde ein Uberblick Giber das IMOK Paderborn gegeben. Hierbei
stellte Herr Bexen (Planersocietat) den Entstehungsprozess des IMOK und die bisherigen Arbeiten und
Ergebnisse zur Bestandsanalyse vor. Der dritte Teil war dialogorientiert und band die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer aktiv in den Abend ein. Unter dem Stichwort ,Integrierte Mobilitat im Jahr 2035" er-
folgte ein Austausch in Kleingruppen, bei dem verschiedene Perspektiven eingenommen werden soll-
ten, um Gedanken fir Veranderungen in der Mobilitat auszutauschen. Hieran schloss sich der Dialog-
Markt an, bei dem an finf Marktstanden diskutiert sowie Ideen, Probleme und Hinweise geaulRert wer-
den konnte. Diese finf Markstanden wurden durch Vertreterinnen und Vertreter der Stadt, der Planer-
societat, von IKU und des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW betreut. Drei Marktstande reprasentierten ver-
schiedene Zielgruppen der Mobilitat in Paderborn, ein Marktstand widmete sich den Zielen des IMOK
und ein weiterer diente fir allgemeinere Themen rund um Verkehr und Mobilitat in Paderborn (Lob-
und Meckerecke). An den drei Markstanden zu den Zielgruppen wurden jeweils zielgruppenspezifische
Ergebnisse und Bewertungen aus der Bestandsanalyse, eine Leitfrage zur Diskussion sowie Stadtplane
zur Verfligung gestellt. Die Inhalte dieser finf Marktstande werden im Kapitel 5 wiedergegeben. Ein
lockerer Ausklang beendete die Birgerforen.

Planersocietat
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Abbildung 2: Gesprachsrunde beim Birgerforum Gesamtstadt mit Herrn Bock (Stadt Paderborn),
Herrn Atorf (nph), Frau VoRebirger (IKU) und Herrn Wisbereit (Stadtjugendrat)

(v.l.)

@

Quelle: Stadt Paderborn

Abbildung 3: Gesprachsrunde beim Birgerforum Elsen mit Herrn Dr. Martini (Gesamtschule El-
sen), Frau Niestroy-Althaus (Zukunftsnetz Mobilitst NRW), Herrn Atorf (nph), Herrn
Bock (Stadt Paderborn) und Herrn Anton (IKU) (v. I.)

Stefan Atory, Nahverkehr
! Harald Bock, Stadtplan,
! Dr. Siegfried m artini <l
.Dd"l'\'lﬂNh'»(Yw, i

Moderation: jurgen A

Quelle: Stadt Paderborn
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Abbildung &4: Gesprachsrunde beim Birgerforum SchloR Neuhaus mit Herrn Hecker (Gymnasium
SchloR Neuhaus), Frau Niestroy-Althaus (Zukunftsnetz Mobilitat NRW), Frau VoRe-
birger (IKU), Herrn Atorf (nph) und Herrn Bock (Stadt Paderborn) (v. I.)

Hy]
Planersocietst

VON DER AUTOMOBILEN ZUR
MULTIMODALEN GESELLSCHAFT? —
GESPRACHSRUNDE ZUR MOBILITATSWENDE

* Stefan Atorf, Nahverkehrsverbund Paderborn/Héxter
* Harald Bock, Stadtplanungsamt der Stadt Paderborn

* Tim Hecker, Gymnasium Schlof Neuhaus

= Daniela Niestroy-Althaus, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Moderation: Petra Vofebiirger, IKU_DIE DIALOGGESTALTER

Quelle: Stadt Paderborn
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4 Eingangsbefragung

Vor Beginn der Birgerforen wurden die Teilnehmerinnen und Teilnehmer gebeten, auf jeweils zwei
aufgestellten Plakaten zum einen ihren Wohnstandort und zum anderen die gewahlten Verkehrsmittel
auf dem Weg zu den Burgerforen angeben. Diese Ergebnisse wurden im Laufe des ersten Teils dem
Plenum prasentiert.

41 Wohnstandort

Abbildung 5: Wohnstandorte der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Birgerforen Gesamtstadt (blau), El-
sen (griin), SchloR Neuhaus (rot); freiwillige Angabe vor Beginn der Birgerforen, daher nicht
alle Besucher

Stadtplan
PADERBORN

Kartengrundlage: Stadt Paderborn (bearbeitet)

Planersocietat
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4.2 Verkehrsmittelwahl

Abbildung 6: Verkehrsmittelwahl Birgerforum Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl Birgerforum
Gesamtstadt Elsen

Abbildung 8: Verkehrsmittelwahl Burgerforum
SchlofR Neuhaus

Planersocietat
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5 Ergebnisse der Marktstande

Im dritten Teil der Birgerforen waren die Teil-
nehmenden besonders zum Mitmachen aufge-
fordert. An verschiedenen Marktstanden
konnte mit den Projektbearbeiterinnen und
Projektbearbeitern iber verschiedene Themen
der Mobilitat diskutiert werden. Um den Zu-
gang zu den einzelnen Bereichen fir die Be-
volkerung zu erleichtern, wurden die Analy-
seergebnisse anhand verschiedener Zielgrup-
pen aufbereitet und prasentiert. Neben diesen
fand sich noch ein Analyseplakat mit Starken

und Schwachen mit einer Analysekarte zuge-
schnitten auf die jeweils wichtigen Themen der
Zielgruppen. Durch dieses Vorgehen sollten
sich alle Personen in den Marktstanden wie-
derfinden. Dieser Gesprachsanreiz fir Anmer-
kungen und Hinweise fand einen grofRen Zu-
spruch bei den Besucherinnen und Besuchern.
Bei den Burgerforen in Elsen und SchloR Neu-
haus wurde zusatzlich noch eine stadtteiliber-
greifende Starken-Schwachen-Karte vorge-
stellt.

Nachfolgend sind die Inhalte der Karteikarten, die durch die Teilnehmenden ausgefillt wurden, darge-

stellt. Hierbei wurden nur stellenweise redaktionelle Anpassung vorgenommen, sodass die Meinungen

der Bevdlkerung maglichst unverandert dargestellt werden konnen.

5.1 Zielgruppen der Autofahrer/in, Pendler/in und Tourist/in

5.1.1 Burgerforum Gesamtstadt

e ... mal den Blick Richtung Helsinki bzgl. Smart-City richten — vielleicht kann sich Paderborn

etwas abschauen

e (Gute Kfz-Anbindung bei der Bestandsanalyse ist gleichzeitig ein negativer Punkt

e Viel hohere Parkgebihren

e E-Busse (evtl. auch Wasserstoff) sollten angeschafft werden = sogar besser

e FEinrichtung von einer Busspur an der MunsterstralRe! Stadteinwarts

e P&R Platze am Stadtrand mit OPNV-Anbindung

e 30-Minuten Takt auf Regionalbuslinien

e Fahrradmobilitat ausbauen (z.B. Radschnellwege)

e Parkplatzangebot fir Pendler im Riemekeviertel ist unzureichend

e Begrenzte Motorleistungen bei Taxen, Busse einfihren

e Taxigebuhren deutlich senken

e E-Scooter bzw. ahnliches fir Fahrrad per App-Verleih

e Express-Busse, um Pendler in/aus der Stadt zu bekommen (1€/Fahrt). Nur die Orte einmal

umfahren.

Planersocietat
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Gemischte Geh- und Radwege sind fir Fahrradfahrer ungeeignet, insbesondere fur Pendler
Zahldaten online stellen = IMOK-Webseite

Schnellladesaule & Lademadglichkeiten im gesamten Stadtgebiet

Tiefgarage Konigsplatze umnutzen fir Paketverteilung oder Mability Point

Durchgangige Busspur am gesamten inneren Ring

Open Data fiir OPNV-Daten

Mobility-App bundesweit

Ortliche Potentiale der Industrie nutzen: dSPACE, Benteler Phoenix

Biurgerforum Elsen

Von-Ketteler-StraRe/Paderborner Str./Wewer Str. entscharfen (Bushaltestelle an der Kreu-
zung wird als Konfliktpotential gesehen) Es wird vorgeschlagen, diese zu verlegen

Parkende Autos auf der Fahrbahn = Konfliktsituation an der Gesselner Str., Urbanstr. und An-
toniusstr.)

Warum Autofahrer in 2035 mitdenken?

Fahrgemeinschaft per App

Besseres OPNV-Angebot ins Umland

» Mehr Strecken

» Engere Takte

OPNV-Anschluss an Pendler-Parkplatze + Fahrradstander

Schnellbus-Linie mit Haltepunkten an der Sander Str., an der Kirche und Paderborner Str.
Sharing Angebot (Fahrrad, E-Bike und Auto)

Anbindung nach Bielefeld mit dem Zug attraktiver machen

Pendlerparkplatze, bessere Busverbindung Elsen <-> Schlof3 Neuhaus, Touristenticket fir
OPNV

Parkgebihren in Innenstadt (Kernstadt); Autofahrern muss Flache weggenommen werden
Einbahnstrallen in Elsen, um Verkehre zu mindern

Mobilitatsentscheidung zugunsten eines autofreien Haushalts nicht moglich = Auto ist nétig
Stadt soll Carsharing anbieten/organisieren (Stadtverwaltung)

Wie ist der stadtische Fuhrpark aufgestellt?

Wie kann der Einzelhandel in Elsen gestarkt werden? (um Abwanderung in die Peripherie zu
verhindern)

Planersocietat
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e Erreichbarkeit von Paderborn aus der Umgebung (und dariber hinaus) ohne Auto sehr
schlecht
e (Carsharing ist sehr wichtig fir autofreie Haushalte - Carsharing auch in Elsen
e Prioritat des Individualverkehrs reduzieren
e Alternativstrecken fir den Individualverkehr in Elsen
e Finanzierung des OPNV durch den MIV
5.1.3 Burgerforum SchloR Neuhaus

sehr schmale Unterfiihrungen (Autobahn) fiir Radfahrer

Radweg stadteinwarts auf Gehweg gefihrt (SchloRstraRe) = gefahrliche Situation an der Bus-
haltestelle

Kiss&Go-Parkplatze/Zonen (Almering und am Hallenbad)

Es fehlen Busparkplatze (fir Reisebusse)
Car-Sharing Free Floating wie in Minchen, mit Anzeige per App

WohnstraRen und Nebenstrecken fir den Autoverkehr sperren. Damit wird der Verkehr auf
Hauptstrallen gelenkt und ,Kurzstrecken-Mobilitat” gestarkt

Kostenloser OPNV (Finanzierung vom Staat?) - keine Gedanken Uber Tickets machen

Temporare Regelungen bei GroRveranstaltungen z.B. im Schloss, Sporthalle
» Bustaktlinien zu Parkplatzen, Bushaltestellen
> Leitsysteme fir PKW (bisher hohe Belastungen durch Suchverkehr)

» Temporare Teilsperrung

Planersocietat
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Kostenfreie P&R-Platze und dichte Bustaktung zwischen Peripherie <-> City
» ,Sorglos-Umsteigen” und attraktive City

> Information Gber das Angebot (Leitsystem oder bessere Beschilderung)
Busverbindung nach Borchen (z.B. Padersprinter) fehlt

Aktion fur Schule: wieviel CO; kdnnen wir sparen = Schilerwege

Jeder sollte seine Verkehrsmittelwahl nachhaltiger gestalten

Autoarmerer Ortskern

MastbruchstraRe:

» Verkehrssicherheit fir Kinder und Schiler erhéhen
» Verkehrsfluss verbessern!

» Losung: Tempo 30 + Parkverbot

OPNV: Bessere Taktung + einfacher und giinstiger Tarif

Bessere Anbindung mit OPNV aller Stadtteile; max. 200 Meter Entfernung zur ndchsten Halte-
stelle

Geslindere Menschen durch mehr Ful3- und Radverkehr

Infosysteme Ffiir Gffentliche Verkehrsmittel (SchloRkreuzung optimieren und vereinheitlichen
z.B. Integriertes Infoangebot fir alle Buslinien bis hin zu Informationsangeboten (Abfahrten)

Busverbindung Elsen — Schlofd Neuhaus fehit
Klare Fahrradwegezeichen, Fahrradverbindung

Autonome Taxis fir AuRenbereich

Schnellbusse, die nur an jeder zweiten Haltestelle halten

Planersocietat
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5.2

5.2.1

Zielgruppen Anwohner/in, Kinder, Jugendliche und Men-
schen mit Mobilitatseinschrankungen

Birgerforum Gesamtstadt

Mehr bzw. attraktivere Angebote fiir die jungen Generationen im OPNV, auch regional und
nicht nur stadtisch

Allgemeine Karten, die man aufladt, um generell 6ffentliche Verkehrsmittel zu benutzen
» Vorteil: Papier verringert sich tonnenweise und die Wartezeiten werden geringer

» Funktion: Karte dranhalten und es wird abgebucht

Hoher Parkdruck in den AnwohnerstralRen

Flachenentwicklungen: Schon fir die Zukunft Potenzialtrassen und -grundsticke sichern =2
Langfristigkeit

Fur Radverkehr und Bahnanschlisse

Ich brauche keinen Fahrplan und kein Ticket mehr! Be-In - Be-0ut
Das Schulerticket greift nicht fir alle Schiler

Kinder laufen lassen

Verkehrserziehung

Bustarife fur Jugendliche anpassen

Weg zur Schule kann oft alleine bewaltigt werden; mit einem Schulwegplan und dann chne
Elterntaxis

Schulwegplanung

Erhohung der Verkehrssicherheit fir Kinder! = hohe Unfallzahlen aus der Prasentation in Wi-
derspruch mit der Abschaffung Elterntaxis

Schnelle und direkte Radverbindung (Schlangen) — Bad Lippspringe — Paderborn Innenstadt
Uber den touristischen Radweg

Vorgesehene MaRnahmen:

» Radweg ertichtigen (breiter)

> An der Talle: Weiterfahrt geradeaus ermdglichen zum Hedererweg; Ubergdnge ,An der
Talle” und ,Diebesweg” absichern

» Bahnlinie nach Benteler andern: Ab Hedererweg nach Nordwesten verschwenken Uber die
StraRe ,An der Talle” zur bestehenden Strecke zu Benteler. Mehrere Uberwege kénnten
entfallen; die Bahnstrecke kann ohne Kehre benutzt werden; der Radweg konnte auf die
alte Bahnstrecke verlegt und ausgebaut werden und sogar ohne Bahnberihrung zur ge-
planten FahrradstralRe ,Rotheweg” gefihrt werden

Planersocietat
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Zu wenig Spielplatze in dstlicher Kernstadt (zwischen Detmolder Str./Driburger Str.)
Busse in die Stadt

Nachverdichtung Innenstadt/Ortsteile

Busse aus der Innenstadt herausnehmen

Achse Sande - Innenstadt: Radwegeverbindung Am Boker Kanal
» Freizeitverkehr im Konflikt mit dem Alltagsverkehr

» Baulicher Zustand verbessern

» Direkte Verbindung fir Anwohner und Pendler starken

Berucksichtigung der Verkehrssicherheit fur Kinder und Jugendliche bei Neubauprojekten

Zone 30 in der Innenstadt

Birgerforum Elsen

Paderborner Str. 3: Radweg auRerorts einrichten (mindestens 1 m breit)
Elsen Bahnhof wird vernachldssigt (auch auf diesem Plan)

Unfallgefahr auf dem Radweg Von-Ketteler-Str. stadteinwarts in Hohe Kirche und FulRganger-
ampel durch zu schmalen FulR- und Radfahrbereich

Hoher Parkdruck

Kreisverkehr ist hier sinnvoll (Von-Ketteler-StraRe / WewerstraRe)

Zuwegung zur Kita? Tennisplatze hinter Comeniusschule

Wege vermeiden im normalen Alltag ggf. Hausertausch
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EinbahnstralRen in Elsen: Aus Richtung Paderborn nach Elsen und Sande; Von-Ketteler-Stralie
& umgekehrt: JosefstralRe / Urbanstr. = innerer Bereich wird sicherer

Anwohnerparkplatz 50€/Monat

Je Wohneinheit festen ParkraumschlUssel

Pkw nur noch fir Personen, die einen eigenen Parkplatz haben
Schulwegplane fur alle Schulen

Sichtbeziehungen fir Radfahrer verbessern, v.a. bei Neubauten

Bringservice der Geschaftsleute

Flachendeckender OPNV

OPNV ,vergiinstigen”

OPNV-Verbindung Elsen-SchloR Neuhaus ausbauen

Kostenfreier OPNV

Keine 40 t — Busse im Zentrum von Paderborn; Alternativ: kleine Busse

5€/h Parkgebiihr Kénigsplatze > dadurch Teilfinanzierung des OPNV mdglich
Mehr Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer auch durch MalRnahmen
Elektronische Mitfahrbank

Teilen statt Besitzen - Forderung lokales Carsharing unter Nachbarn

Stadt konnte ,Walkingbus”-Konzepte mehr unterstitzen

Lbespielbare Stadt”; ,besitzbare Stadt” z.B. Anzahl Parkbanke - siehe Griesheim
Fahrradwege ausbauen stadteinwarts z.B. Elsener Stralke

Wohngebiete tatsachlich verkehrsberuhigt gestalten

Stadtplanung und Verkehrsplanung miteinander verknipfen (z.B. in der Bauleitplanung) =
Hauser ragen bis an den Burgersteig

Beleuchtung Feldmark/Romerstralie verbessern, uneindeutige Beschilderung an dieser Stelle

Kombiniertes Fahren mit (klappbaren) E-Scootern in Kombination mit Bus und Bahn in die
Kernstadt und deren AuRenbezirke optimieren als Mobilitatsvision fir 2035

Feldmark ist zu stark frequentiert, StralRenbelag geht kaputt
Elsen ist verkehrlich ,verstopft”, die Situation hat sich verschlechtert (MIV, ruhender Verkehr)

Kurzstreckentickets preislich besser gestalten
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5.2.3 Birgerforum SchloR Neuhaus

Barrierefreiheit in den Fokus nehmen
Frage klaren: Wie kommen Mobilitatseingeschrankte von A nach B? Service?

Neue Rampen zu Kdnigsplatzen bei oberem Kaufhof-Eingang: Neue Treppe nicht fir Rollstuhl-
fahrer, Personen mit Kinderwagen und Fahrrad geeignet

SchloRkreuzung sollte autofrei sein = Ein Platz mit hoher Aufenthaltsqualitat schaffen
—>Losung: Tunnel?

Historischen Ortskern starken (Lebensqualitat!)
» Bushaltestellen an Ortsrand
» Marktplatz + Schlossvorplatz integrieren

» Verkehrssituation verandern (keine Durchgangsverkehre, Ortskern verkehrsberuhigt, tages-
zeitgeregelt, Umgestaltung der Verkehrswege, Vorrang fir FuRganger und Radfahrer)

von Anwohnerin aus Alt-Neuhaus

» Wirksame MalRnahmen zur Verkehrsreduzierung und Verlangsamung
» Absperren von Bereichen

» Fahrbahnschwellen

» Reduzierung von Parkplatzen bzw. nur fir Anwohner

Begegnungsflachen schaffen, Kern attraktiver gestalten

StraRen neu ordnen, weniger Flache fir Kfz, mehr Platz fir Rad und FuR (eine Fahrspur weg-
nehmen)

Uberdachte Fahrradabstellplatze, Ladeinfrastruktur?
.Regeln vermitteln”: Was darf man, was nicht, z.B. in Fahrradschule
Beteiligung von ,Betroffenen” wie Kinder und Senioren etc.

Abfahrt zum Lippesee Uber ,Parkplatz Lippesee” damit Zufahrt Gber Sande entlastet wird,
Parkplatz Hermann-Lons-Stral3e nutzen

Schnellradweg Minsterstralie, Sande — Schlofl? Neuhaus

Radwege zur Grundschule ausbauen

MastbruchstraRe = Fahrradwege sollten beidseitig vorhanden sein
Gute FahrradabschlieBmadglichkeiten (Bigel)

jeweils zehn Fahrradparkplatze in Wohngebieten

Schnellbusse und Regionalbusse halten an verschiedenen Haltestellen z.B. Hbf, Schloss.
Dadurch ist ein Umstieg oder Auswahl des Verkehrssystems nicht mdglich
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Vernetzung/Vertaktung der verschiedenen OPNV—Systeme (Stadtbus, Regionalbus, Bahn) z.B.
Nutzung der Regionalbusse als innerstadtische Schnellbusse

Schnellere Verbindung (OPNV) von Sande Richtung Innenstadt Paderborns
Bessere Taktung Sennebahn, schnellerer Takt beim Bus
Nur stindliche Zugverbindung nach Bielefeld ist zu wenig!

Autoverkehr darf nicht Prioritat haben. Autos missen FuRgangern und Radfahrern Vorrang las-
sen (Querungshilfen an befahrenen StraRen)

.Burger zu ihrem Gluck zwingen”

» Mehr OPNV
» Hohere Parkkosten

Schulwegsicherung

Park- und Bringsituationen zur Grundschule schaffen/verbessern, Memelstrafie! Morgens ge-
fahrlich far laufende Kinder

Schulverkehr sicherer machen - Hatzfelder Strale!
Fahrrader und FulRganger haben Vorrang vor dem Autoverkehr am alten Ortskern

FulR- und Radweg mit Sitzflachen, Cafés/Restaurants an der Bielefelder Stral3e viel zu eng, da-
fUr vier Parkplatze bzw. parken in zwei Reihen fir Pkw. Daher Parkplatz reduzieren, Platz fir
FuRganger und Radfahrer schaffen (zwischen SchloRkreuzung und Hatzfelder Platz)

Grundschulumfeld Memelstral3e + Am Sandberg, Konflikt zwischen zu FuRR gehenden Kindern
und ,Elterntaxis”

» Spielstralke

» Memelstrale in Kurve

Verbesserung (Erleichterung) fir den Fahrradweg Richtung PB an der Kreuzung B1/ Nixdorf-
Ring

Preis-Leistung OPNV: Modellrechnungen

1) 1,- je Fahrt

2) 265,- im Jahr (Abo)
3) Kostenfrei

4) 15-Minuten-Takt

—>Defiziterhohung erforderlich?

Buslinie 11: Direkt nach Paderborn (nicht Gber Zentrum SchloR Neuhaus, sondern Uber Dube-
lohstralRe)

Radwegeverbindung Wiesenpfad - Fischteiche verbessern
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e Verbindung Rochusweg Uber Kaufland ins Ortszentrum / zum Bahnhof: Rad- und FuRweg ein-
richten

e Hatzfelder Stral3e: Parken + Turen offnen bedeuten Gefahr fiir Radfahrer
e Freizeitverkehr nimmt am Lippesee zu = reagieren

e Querungshilfe Residenzstralie fehlt

5.3 Zielgruppen Personen ohne Auto, Radfahrer/in und Studie-
rende/r

5.3.1 Burgerforum Gesamtstadt

e Beschilderung ,gemeinsamer Kfz- und Radweg"” einfiihren (besonders neben roten, nicht mehr
benutzungspflichtigen Radwegen)

e FEindeutige Wegefthrung / Fahrradbenutzungspflicht

e Stralkenschilder/-wegweiser auch (zusatzlich) an Radwegen

e GepackschlieRfacher fir Radfahrer zentral aufstellen (z.B. fir Einkaufe)

e RUckbau von Parkplatzen zugunsten v. Fahrradabstellbigeln

e Radwege asphaltieren

e Parken/Halten auf Radstreifen/ -wege verbieten/ kontrollieren

e Fahrrad als Verkehrsmittel fordern (Geschwindigkeit etc.)

e Trennung von FuR- und Radwegen (Schwerpunkt auf einem Verkehrstrager)
e Direkte Radverbindungen mitdenken (nicht nur Freizeit)

e Ampelschaltung fir Radfahrer verbessern - Bettelampeln weg
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Vorrang fir Radwege (z.B. bei Kreuzungen)
Durchgangige Radinfrastruktur
Bessere Fahrradparkplatze (hohere Qualitat z.B. Parkhauser)

Radwege / FahrradstraRen besser ausweisen (z.B. roter Asphalt mit Fahrradkennzeichnen
(Fahrradpiktogramm))

Konflikt Radwegqualitat und Baumschutz abwagen

Ausbau des Car-Sharing Konzeptes (mehr Standorte der Fahrzeuge)

Einheitliche Sharing-Systeme (mehrere Anbiete auf einem App)
Sharing-Kilometerkonto

OPNV: hohe Fahrgastzahlen morgens (Schiiler + Pendler)

Bei neuen Entwicklungsprojekten Fahrradabstellmaglichkeiten verbindlich fortschreiben
Gleichberechtigung fur alle Verkehrsteilnehmer bei neuen Planungsprojekten

Tempo 30 in der Stadt

5.3.2 Burgerforum Elsen

Eindeutige Fahrradspurenwege; nicht doppelt gemoppelt in Elsen
Platz fur Velomobile z.B. Podbike oder Alleweder

Radweg entlang Elsener Friedhof zur westlichen Seite des Pfarrhauses ist zu schmal, Hecken
sind ungepflegt breit und hoch. Zusatzlich ein Angstraum im Knick durch zu hoher Hecke

Mehr Sharing Angebote fir Fahrrader

Durchgehende und sinnvolle Radverkehrsfihrung (keine einfach endenden Radwege)
Radwege ohne standige ,Ampelpausen”

Pauschalangebote; Sammelersparnis; gut ausgebaute beleuchtete Fahrradwege
Radwegenetz optimieren

Innenstadtbereich autofrei schaffen

Radmitnahme im OPNV giinstiger machen

Kein Radweg auf Aimebriicke der Residenzstr. In Schloss Neuhaus fir Radfahrer von der Verner
Str., Radweg durch Landesgartenschau-Gelande und Weg um die Pader-Alme-Uberleitung.
Man stol3t im 90° Winkel auf den Fuliweg und Fahrbahn, sehr, sehr gefahrlich

Rad-/FulRweg am sudlichen Paderufer hat eine wassergebundene Decke die bei feuchtem,
nassem Wetter zu einer Schlammschicht wird ca. 1 cm. Dadurch verschmutzen Hose und Rad
bis zum Oberrohr immens. Man meidet diesen direkten Weg von Elsen-Nord in die Kernstadt.
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Zudem stehen hohe Baume an der Stdseite des Weges und verhindern eine ziigige Abtrock-
nung nach Regenende

e StraRenbahn in der Stadt und auch ins Umland?
e Bahnhof Elsen (Haltepunkt) reaktivieren
e Hohere Taktung bei Nachtbussen!

e Attraktive Preismodelle (insbesondere innerhalb von Ortschaften; zurzeit 2,50€ innerhalb von
Elsen; Stichwort: Einkaufen!)

e Tarifstruktur optimieren — eine Karte fir alles

e Bespielbare Stadt”; ,Besitzbare Stadt”; siehe Griesheim

e Runde Tische mit verschiedenen Verkehrstragern - Forderung des Miteinander
e Von-Ketteler-Str. Radweg und FulRweg sicherer machen durch 30-Zone

e (Rad-)Netzliicke Ahorn-Sportpark

e Inneren Ring fir Radfahrer u. dhnliches beschleunigen (Ampeln optimieren)

e Konflikt Rad und autonomes Fahren?

e Mehr Radstellplatze in der Kernstadt = auch qualitative

e ,Grine Welle”: Vorrang fir Rad- &FuRverkehr

e Beleuchtung an z.B. Gefahrenstellen farblich differenzieren (oder Kreuzungsbereiche)
e (Gesamtkonzeption fir den Radverkehr im Stadtgebiet

e Mehr RadstralRen nur fur den Radverkehr

e Kreuzung Paderborner/Wewerstr. Ist fir Radverkehr nervig, da u.a. stadtauswarts hier zwei
verschiedene Radampelphasen abgewartet werden missen. Zu langwierig und Pkw-dominierte
Ampelsteuerung

e Bahnunterfihrung mit Rampe (nérdliche Seite) am Kasseler Tor ist fir Radfahrer inkl. Dem fol-
genden 270° Rechts-turn zur Querung (Liboriberg/Busdorfwall zu gefdhrlich und ins Rechts-
knick zu schmal. Gefahr fur Kollisionen mit entgegenkommenden Radfahrern und Personen mit
Kinderwagen ist sehr hoch. Ziel ist Kasseler Str.

e Elsen Bahnhof beachten

e Fehlender Radweg siidl. der Minsterstrake Richtung Innenstadt (nicht betrachtet in der Ana-
lyse)

e Fehlende Verbindung Gber ,Almehof”

5.3.3 Birgerforum SchioR Neuhaus

e Beschilderung Radweg ab Almebrucke fehlt
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Wochenende Kombi: Radweg-FulRweg total Uberlastet
Stolbergallee Vorrang fir Radverkehr an Kreuzungen und Kontaktschleifen an den Ampeln
Ampelschaltung fir Radfahrer optimieren (parallel zum KFZ-Verkehr)

Touristische Radrouten mit besserer durchgehender Anbindung an den Ortskern (bisher nicht
gegeben z.B. Quinhagen) (Almeradweg, Romerradweg v.o.)

Historischer Ortskern Umgestaltung als FuRganger (Radfahrerzone) ohne PKW-Verkehr mit
Aufenthaltsqualitat

Busspur fur Radverkehr freigeben

Schlechte Verbindung zwischen SN und Innenstadt (Weg an der Paderauen nicht befestigt; Giber
die SchlossstraRe nicht direkt)

Schlosskreuzung Ampel und Querungen an HN-Ring werden nur nach Anforderung griin -
trotz Grinphase fir KFZ in die gleiche Richtung

Fahrradstellplatze an Bushaltestellen

Radwegenetz verandern
» Fahrradstralien von SN nach PB Innenstadt nach Sennelager/Elsen durchgehend

» Anbindung Sport und Spielbereiche (Stadion, Almezentren/Einkaufszentren Hoffner, Horn-
bach

Quinhagen vor Bricke zumachen fur Autoverkehr — FahrradstraRRe bis Benteler Arena

Radwege (Padersteinweg, Emilie-Rosenthal-Weg...) sind zu schmal v.a. am Wochenende wegen
FuRganger + Radfahrer (doppelte Breite ware gut!)

Moglicher Radschnellweg von PB nach Delbriick Gber Padersteinweg, Padersee, Pader-Alme-
Kanal, Gartenschau, Bokerkanal sollte realisiert werden

Radwegverbindung unter der MinsterstraRe nach Schlo Neuhaus

Radfahrer auf der Stralie fihren bei der Busstation SchloRstr. Richtung SchloRkreuzung
Mehr Zebrastreifen als FGU

Uberfillte Busse

Hohere Taktung in Mastbruch (3uReren Bereichen)

Einfachere, Ubergreifende Tarifstruktur, hohe Preise fir Gelegenheitsfahrer

Direkte Buslinie von Mastbruch in die Innenstadt

30 min Takt der Sennebahn an beiden Haltepunkten
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5.4

IMOK-Ziele / Anregungen

5.4.1 Birgerforum Gesamtstadt

Innerer Ring als EinbahnstralRe und Zugang in die Innenstadt nur mit Berechtigung oder gegen
Zahlung

Weg zur Haltestelle /zum Fahrrad sollte genauso lang sein wie der Weg zum Auto - bei neuen
Gebietsentwicklungen mitdenken

Open Data bitte
Zeitnah, nicht erst 2025...

5.4.2 Burgerforum Elsen

Vernlnftige Vernetzung Bus/Bahn

Innerer Ring zur EinbahnstralRe > freie Spur fir Busse und Radfahrer
Mehr Angebote schaffen. Umstieg auf OPNV muss finanziell attraktiv sein!
Politik und Verwaltung mussen mehr Mut zeigen!

Hohere ParkplatzgebUhren - Autonutzung unattraktiv gestalten
Umgestaltung Pkw-Parkplatze zu Fahrradstellplatzen

50% weniger Pkw-Verkehr in der Innenstadt/Elsen

Aufenthaltsqualitat ist ein groRerer Wirtschaftsfaktor als ein Parkhaus Kénigsplatze
B+R = mehr und sichere Abstellmdglichkeiten

OPNV-Anbindung von/zu Pendlerparkplatzen

Generation Babyboomer mitdenken (gréRte Gruppe)

Bedeutet autonomes Fahren Individualitat?

.Benachteiligung” von Radfahrern an Kreuzungen

StraRenbahn: Verkehrsraum, z.B. fir Stralenbahn auf lange Sicht freihalten
Nicht nur Carsharing, sondern auch Autoverleiher mitdenken!
Aufenthaltsqualitat steigern!

Vernetzung mit X0 [Dialog Kultur- und Kreativwirtschaft] / Die Kuppel [Kulturinitiative]
» Lebensqualitat steigern

» Themen Mobilitat & Lebensqualitat verknipfen
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5.4.3 Burgerforum SchloR Neuhaus

Ziele operationalisieren: Was wollen wir in 2/5/10/15 Jahren erreichen?
» Modal-Split-Zielwerte

» Handlungsfelder
» Controlling
>

Zwischen-Steps

Elterntaxis, Taxiverkehr abends/Nachtstunden
» Verkehrsmengen, Larm problematisch

» Verkehr auf andere Seite der Lippe verlagern

Negativ: Verschiedene Haltestellen der Stadtbusse und Regionalbusse (z.B. Hbf und SchloR-
kreuzung)

Bessere Taktung der unterschiedlichen OPNV-Systeme (Bus, Bahn...)
Fahrleitsystem installieren (Verkehrsflisse koordinieren)

Busspuren: kein Bus im Stau mit Autos

Die Jugend ihre eigenen Konzepte erarbeiten lassen (agiles Arbeiten)
Wirtschaft involvieren/einbinden, flexible Arbeitszeiten fur MA

Haltepunkt SchloR-Neuhaus von beiden Seiten begehbar seit einigen Wochen?!

5.5 Lobecke

5.5.1 Burgerforum Gesamtstadt

Buslinie 6 hat teilweise Iangere Fahrtzeiten

Kreuzung Heiersstralie / GiersstralRe sehr gut geldst! = Sind weitere Kreuzungen so maéglich?
Umgehweg der Innenstadt wahrend des Weihnachtsmarkts ist gut gelost

Neugestaltung Paderhalle ,Bespielbar”

Schnelles Erreichen aller Orte in Nahe Kernstadt

5.5.2 Burgerforum Elsen

Initiative Radverkehr in die Kernstadt
Kostenloses Parken fir E-Mabile ausbaufahig

Gute Erreichbarkeit Elsen <-> Paderborn
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Guter Takt von 15 Min. auf Hauptstrecken des Busses
Anbindung in die Flache (Kernbereich)
GUnstige Stellplatze fir Wohnmobile

FahrradstralRe ausbaufahig!

5.5.3 Birgerforum SchloR Neuhaus

Busanbindung Ortsteilzentrum SN
Libori-Ticket und Weihnachtsmarkt Ticket sind ok
WLAN im Bus und punktliche Busse, auch bei SCP-Spielen

Wiinschenswert: bessere Taktung des OPNV

5.6 Meckerecke

5.6.1 Birgerforum Gesamtstadt

Gegenseitige Rucksichtnahme Rad <> Autofahrer muss besser werden
ErmaRigung bis 16 Jahre (OPNV)

Jugendtarife oder Kindertickets fur bis 16 Jahre

ErmaRigung fir alle Schiler, da kein Einkommen (OPNV + regional)
Buspreise sind zu hoch. Auch fir Schiler sind viele Tarife Uberteuert
Bis 18 Jahre sollte Busfahren umsonst sein

E-Scooter bieten Flexibilitat. Bsp. Bielefeld hat es mittlerweile

Zu lange Suche im Netz nach Forenterminen

Stadtplan mit neuen Tempo-Zonen, z.B. 30 km/h 6ffentlich ins Internet bekannt machen und
nicht nur heimlich neue Schilder aufstellen

Verkehrszeichen z.B. Tempo 30 werden teilweise von Werbetafel verdeckt und sind fir nicht
Ortsunkundige, da kaum oder spat sichtbar und so wahrnehmbar

In die Stadtteile Beleuchtungskonzept (z.B. Boker-Kanal-Radweg, Unterfiihrung BAB 33 (Sande)
Radschnellwege (mdglichst kreuzungsfrei/ampelfrei) zu der Innenstadt

FuRganger bekommen immer Grin! Kein Drangeln mehr!

Weniger ,Bettlerampeln” fir Radfahrer und Ful3ganger

Zielideen IMOK: Larmbelastung durch Verkehr fehlt in den Zielideen
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Autogerechte Stadtteile: Umbau bzw. Rickbau der Stral3en: weniger Larm und Emissionen
Fahrradverleih fir bessere Mobilitat in der Stadt
Pflicht fir Lieferdienste auf Elektroantrieb umzustellen

Vorteile von Rad- und OPNV-Verkehr sollten spiirbar sein, z.B. Zeitersparnis auf Kurzstrecken
und gUnstiger bei Einzelpersonenfahrten

OPNV: Erholungsbereiche Haxtergrund sind kaum erreichbar (nur auf Abruf) Sonntag nachmit-
tags fahren die Busse nur alle zwei Stunden

Zentralstation / Busbahnhof = Umnutzung in Radstation

OPNV komplett aus der FuRgangerzone in der Innenstadt heraus = zirkulierende Ringlinie /
Wall

Bus weiterhin durch die Innenstadt

Vereinheitlichung der OPNV-Tarife

Buspreise zu hoch im engen Kernstadtbereich fur sehr kurze Strecken

LRinglinie” zur Verbindung der Stadtteile miteinander (Bsp.: Sande-Wewer)
Schnellbuslinien sternformig aus der City Paderborns in die Stadtteile (Paderborn — Sande)
Friher Linie 9 bis Mitternacht halbstindlich; heute ab 22 Uhr nur stindlich

LStadtmauerfunktion” wieder aufleben lassen

5.6.2 Burgerforum Elsen

Aspekt Luftverschmutzung + Umwelt

Veranstaltung war zu kurz!

Abstellflachen fir Fahrrader fehlen

Anschluss Paderborn = Elsen Bahnhof

Sander Stral3e: An Ortseingang beidseitiger Radweg

Nachtbus-Angebot nicht ausreichend + tagsuber

5.6.3 Burgerforum SchloR Neuhaus

Bielefelder Stral3e, Residenzstralie: keine Querungsmaglichkeiten
Durchgangscharakter schrankt stark ein = Zebrastreifen nétig
Tickets zu teuer

Gefahrliche Situationen
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» unklar, ob Fahrrader in beide Richtungen unterwegs sein dirfen

» Hecken, die in den Verkehrsraum ragen

e Fullwege: SN-Zentrum:
» Chaotisches Durcheinander
» Aufsteller, Flaggen, Warenkdrbe, Aulengastronomie
e Bessere, pfiffige Informationskampagnen fir gegenseitige Ricksichtnahme im StraRenverkehr
e Betriebliches Verkehrskonzept fir Benteler AG fehlt
e Winschenswert: Verbesserungen fiir SPNV (ggf. StraRenbahn)
e Fehlende Direktverbindung ins Gewerbegebiet Frankfurter Weg
e Mehr Lebensqualitat fur Im Quinhagen winschenswert
e Schlechte Busverbindung Elsen-SchloR Neuhaus besonders auch fur Schiler
e Ausschlief3lich EinbahnstraRen in Schlof Neuhaus einfihren
e Preis-Leistungsverhaltnis Buspreise fir Jugendliche schlecht (4,90 € - Hin/Zuriick)
e Qualitat der Fahrradwege mangelhaft (Schlaglécher!)

e SchloR Neuhaus ist ein Schulstandort: FahrradstraRen und -wege fehlen (Mastbruch Richtung
SchloR Neuhaus)

e Radweg von SchloR Neuhaus nach Sande (am Kanal) nicht nutzbar = gefahrliche Wurzeln

e Hoher Lkw-Verkehr durch Sande, groRe Gefahr fir Grundschiiler + Altenheim = keine Que-
rungsmaglichkeit (Zebrastreifen fehlt)

e Fahrradweg von SN nach PB zu schmal (leider Mehrfachnutzung)
e Verkehr sollte starker kontrolliert werden
» Tempolimit
Anlieger frei

>
» Lkw nicht im Innenstadtbereich
» Park-/Halteverbot

e Viele Verkehrsteilnehmer fallen auf durch aggressiven Fahrstil und durch Nichtbeachtung der
gesetzmaRig vorgegebenen Beschilderungen

e Schwerlasttraktoren & Lkw Uber 7,5 t fahren durch die ResidenzstraRRe trotz Verbotsschild
(MUnsterstr.). Viele fahren nicht mehr, sondern rattern durch die Stralken!

e Driick-/"Bettel”-Ampeln benachteiligen FuRganger und Radfahrer (und das im Zeitalter des
zunehmenden Klima-Bewusstseins!

e Nachholbedarf beim Anfahren von Busbuchten (Schulung des Personals!)
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Truppenutbungsplatz 6ffnen — ggf. Umgehung um den Ortskern — politische Anstrengungen
beim Bund

Zu enger Abstand zwischen Radweg und AutostraRRe

Angebot fur Senioren fehlt, dass man unentgeltlich von Schlof3 Neuhaus nach Paderborn
kommt

Radwegesituation z.B. Schlof3stralie winschenswert: bessere Verbindung zwischen Schlol}
Neuhaus und Paderborn City

Fahrradverkehr vor Pkw-Verkehr priorisieren
» Sehr viele Schiler sind mit Fahrrad unterwegs

» Zu Schulbeginn und -ende sollte eine Fahrradstralie durch Schlof3 Neuhaus fihren
SertinerstraRe nur noch fir Anwohner 6ffnen. Zufahrt fir Elterntaxis unterbinden

SertUrnerstralie: Elterntaxis grofies Problem! KEIN Durchkommen fir Fahrrader

Busse elektrifizieren
» Weniger CO2
» Weniger Larm

» Die Busse an der SchloR Kreuzung verursachen durch An- und Abfahrten an Bushaltestelle
+ Ampel sehr viel Larm

Bielefelderweg: Fahrradweg wurde aufgehoben, dennoch Icon auf Fahrbahn fehlerhaft!
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6 Impressionen

Abbildung 9: Birgerforum Gesamtstadt

g eSS T
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7 Ausblick

Bei den Burgerforen im November 2019 konnten zahlreiche Anregungen und Hinweise zu unterschied-
lichsten Aspekten der Verkehrsplanung gesammelt werden. Themen, die oft angesprochen wurden,
sind beispielsweise direkte Radverbindungen sowohl zwischen den Stadtteilen als auch von den Stadt-
teilen in die Innenstadt sowie der Zustand der Radinfrastruktur. Ein weiterer haufig thematisierter
Punkt war die Abschaffung von Anforderungsampeln (,Bettelampeln”) fiir zu FuR Gehende und Rad-
fahrende. Im Burgerforum fur die Gesamtstadt wurde dartber hinaus mehrmals auf die Erhohung der
Verkehrssicherheit fir Kinder und Jugendliche sowie auf die Verlagerung von Pendlern auf den &ffent-
lichen Verkehr hingewiesen. In Elsen spielte der Schilerverkehr eine grof3ere Rolle, aulierdem die Ver-
giinstigung von OPNV-Tickets. Die Diskussion in SchloR Neuhaus wurde unter anderem durch die sich
Uberlagernden Nutzungsanspriche an der SchloRkreuzung, einen héheren Takt im Schienenverkehr
und einer verbesserten Radverbindung in die Innenstadt gepragt.

Die gewonnenen Informationen werden nun durch das Planungsbiro aufbereitet und flieRen in den
weiteren Planungsprozess ein. Vor allem fUr die Bestandsanalyse bilden sie einen wichtigen Baustein.
Nach Abschluss der Bestandsaufnahme und -analyse wird ein Zielkonzept fir die zukUnftige Ausrich-
tung der Mobilitats- und Verkehrsplanung erarbeitet. Das Jahr 2020 wird insbesondere durch den Pro-
jektbaustein der MaRnahmenermittlung und -untersuchung gepragt sein.

An dieser Stelle mochten sich die Stadt Paderborn, die Planersocietat und IKU_Die Dialoggestalter
herzlich bei allen Beteiligten fir die konstruktiven Diskussionen und zahlreichen Beitrage im Rahmen
der ersten Burgerforen zum IMOK Paderborn bedanken und hoffen auf eine weiterhin rege Beteiligung
der Bevdlkerung.
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